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Forord

Vid Trafik- och renhallningsndmndens moéte den 14 juni 2010 fick
trafikkontoret i uppdrag att ta fram en ny cykelplan. Den ska foga
samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fokusera pa
pendlingscyklister samt prioritera regionala strak. I Stockholms Stads
budget 2012 stér att Stockholms stad ska utoka ambitionerna nar det
giller cykling och att mélet ar att konkurrera med stdder som Kopen-
hamn och Amsterdam nér det giller cykelvanlighet och cykelsékerhet.

Stockholm har manga utredningar och officiella dokument att luta sig
mot for cykelplaneringen, bland annat Stockholms &versiktsplan Pro-
menadstaden och stadens trafikstrategi - "Framkomlighetsstrategin”-
nér det giller 6vergripande inriktning liksom trafikkontorets tidigare
cykelplaner. Denna cykelplan dr den del av Framkomlighetsstrategin
dér delarna som ror cykeltrafiken konkritiseras och fortydligas.

Framkomlighetsstrategin fastslar att en storre andel resor ska ske med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. Cykelplanen identifierar vilka
insatser som kan ge en 6kning av andelen cyklister och vilka &tgirder
som dr optimalt for cykeltrafiken. Att géra det enklare och sékrare att
cykla ar viktigt for att nd malen om okad andel cyklister. Exempel

pa andra viktiga mal for trafiken dr att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken, oka tillgdngligheten for personer med funktions-
nedséttning, oka trafiksdkerheten och forbattra forutsittningarna for
néringslivets transporter. Ibland gar det att forena dessa mal och
ibland &r de motstridiga. Vad som &r lamplig avvigning mellan dessa
intressen varierar eftersom varje plats har sina unika forutsittningar.
Denna plan okar kunskapsunderlaget och gor det ddrmed léttare att
gora medvetna val.
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CYKELSTRATEGI

OVERGRIPANDE RIKTLINJER OCH
DOKUMENT

Det finns ett antal - savél nationella som lokala - dokument som ger rikt-
linjer for cykelplaneringen. Trafikverkets nationella strategi for 6kad och
saker cykeltrafik stéller upp tva overgripande mal: cykeltrafiken ska bli
sakrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka'.

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelviagnéat
och 1 dversiktsplanen Promenadstaden star att ldsa att planeringen méste
skapa en stadsmiljo och en struktur som frimjar géng och cykel liksom att
mojligheterna att rora sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt satt
ska vara en central utgdngspunkt for planeringen.

I remissversionen av stadens trafikstrategi - Framkomlighetsstrategin - &r
fyra huvudinriktningar utpekade. Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet
och minskad negativ paverkan frén végtrafik. De dtgirder som foreslés 1
cykelplanen ér i linje med trafikstrategin.

NY REGIONAL CYKELSTRATEGI | STOCKHOLMS LAN

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med ldnets kommuner ta
fram en regional cykelstrategi. Trafikverket &r tillsammans med Lands-
tingets Tillvédxt, miljo och regionplanering (TMR) projektégare och arbetet
leds av en arbetsgrupp dér dven SL, Lansstyrelsen och Stockholms stad
deltar. Strategin kommer bland annat att innehalla en regional cykelplan
som pekar ut ett antal regionala cykelstrak. Strategin ska @ven ta upp och
behandla hur kollektivtrafik och cykel kan samordnas pa ett bittre sétt.
Fokus for arbetet &r att ta fram forslag och atgérder for att underlétta for
arbetspendling med cykel i regionen, men ett annat syfte med projektet ar
att skapa en regional plattform f6r cykelfragor i Stockholms lén.

Arbetet med den regionala strategin ska vara klart sommaren 2013.
Arbetet ligger 1 linje med de mal och intentioner som finns for stadens nya
cykelplan, vilket ocksa underldttas av att staden &r representerad i arbets-
gruppen for den regionala cykelstrategin.

SYFTE OCH MAL

Denna cykelplan syftar till att gora det enklare och sékrare att cykla

i staden. Planen ska fungera som ett underlag for planering av cykelatgar-
der, savil infrastrukturella som drift och underhall och kommunikation.
Cykelplanens huvudfokus ér att underlitta for arbetspendling med cykel,
for befintliga cyklister och for att fa fler att cykla.

En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att nd flera mél sdsom minskad nega-
tiv miljopaverkan, okad framkomlighet och positiva effekter pa folkhal-
san. En 6kad cykling bidrar dirmed till att na Framkomlighetsstrategins
mal liksom till uppfyllandet av kommunens inriktningsmal for minskad
miljopdverkan fran trafiken och 6kad cykeltrafik 1 Miljoprogram 2012-
2015.

Vagverket, 2000: Nationell strategi for okad och saker cykeltrafik.



I Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som
riktar sig direkt till cykel; “Andelen av alla resor i
hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15%

ar 2030”. Cykelplanen avser utover att 6ka andelen
cyklister dven att gora det enklare och sédkrare att
cykla, for sévil befintliga som tillkommande cyklister.

Cykelplanen é&r indelad i tvé delar: en cykelstrategi
och en handlingsplan. Cykelstrategin beskriver
cykelarbetets langsiktiga inriktning, grundldggande
forutsittningar, mal och vad som kan bidra till att na
malen. Handlingsplanen beskriver de dtgarder som
foreslas genomforas under planens genomforandetid.
Kostnadsuppskattningar for atgarderna i handlings-
planen redovisas i bilaga B1.

CYKEL | STOCKHOLM IDAG

POTENTIAL FOR OKAD CYKELTRAFIK

Stockholm har bra forutsittningar att bli en cykelstad i
vérldsklass. En allt storre andel av stockholmarnas ar-
betsresor gérs med cykel och cykelforsiljningen okar.
Det ar billigt att cykla, enkelt och framfor allt snabbt
och pélitligt. Det borjar dock bli trangt pd en del av
cykelvignitet, frimst i de centrala delarna av sta-

den dédr manga cyklister har sin malpunkt. Samtidigt
ar en 0kad andel cyklister viktigt for att staden ska
kunna vixa. For att Stockholm ska kunna 6ka andelen
cyklister i takt med att staden véxer kréavs ytterligare
satsningar pa cykelinfrastrukturen.

En rapport for att studera potentialerna for cykelpend-
ling har tagits fram som underlag for denna cykel-
plan®. I rapporten har registerdata om var méanniskor
bor och var de arbetar i Stockholms stad, kringkom-
munerna samt periferikommunerna i ldnet, analyse-
rats. Rapportens slutsats dr att potentialen for en 6kad
cykeltrafik ar stor, eller till och med mycket stor. Idag
har 80 procent av stockholmarna mindre &n 30 minu-
ter med cykel till sin arbetsplats och inom 15 kilome-
ter fran Centralstationen &r cykeln i regel ett snabbare
fardmedel dn bilen 1 hogtrafiktid. Trots detta &r cy-
kelns marknadsandel relativt 1&g i Stockholm jamfort
med andra cykelvinliga storstdder. Vad beror det pa?
Tva skal vager tungt: Stockholm har en vél utbyggd
kollektivtrafik jamfort med manga andra cykelvénliga
stdder, och Stockholm har inte samma langa tradition
av cykling. I ett vaxande Stockholm blir kombina-
tionsresor allt viktigare och kollektivtrafiken, gdng
och cykel maste komplettera och understodja varan-
dra i storre utstrackning. Men dven i kollektivtrafiken
kommer vi att uppleva tringsel i storre utstrackning,
okad cykling och géng kan dé innebéra en avlastning.

Rapporten pekar ocksé ut nagra intressanta relationer
mellan bostider och arbetsplatser. Potentialen bedoms
extra hog pa dessa strék eftersom cyklister fran olika
delomraden samlas i dessa punkter eller “portar”. Den
bedomda potentialen har inarbetats i cykelplanens
huvudinsats: pendlingsstraken. Ett exempel fran
rapporten dr Slussen, som bedoms ha en total
potential av 100 000 passager dagligen jamfort med
dagens 25 000.

HUR MANGA AR DET SOM CYKLAR?

Det ar inte mojligt att exakt siga hur manga av Stock-
holms invénare som cyklar under ett dygn, men trafik-
kontoret har sedan 1980 rdknat antalet cykelpassager 1
Innerstadssnittet och Saltsjo-Malarsnittet.

Ar 1999 har mitningarna utdkats med Citysnittet och
huvudgator och frén och med hosten 2007 méter
kontoret cykelpassagerna dven 1 ytterstaden. Eftersom
cyklisterna rdknas endast en gdng per mitplats och ar
kan variationer till viss del bero pa viderleken.

Vid jamforelser dver tiden anvinds dérfor ett sé kallat
rullande feméarsmedelvirde. Den procentuella 6k-
ningen de senaste tio dren dr 76 procent i innerstads-
snittet och 60 procent i Saltsjo-Milarsnittet. Okningen
har varit storst under de senaste aren. Under samma
period (2001-2010) minskade biltrafiken Gver inner-
stadssnittet med ca 20 procent och dver Saltsjo-Mélar-
snittet med ca 7 procent. Den storsta delen av denna
minskning berodde pa trangselskatten som infordes
aren 2006/2007.

Bilden visar: Innerstadssnittets (14 mdtpunkter),
Saltsjo Mdlarsnittets (4 mdtpunkter) samt Citysnittets
(20+2 mdtpunkter) geografiska utbredning.

? Potentialer for okad cykeltrafik, Krister Spolander
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Stockholms stad har sju fasta matstationer dér cykel-
trafiken registreras maskinellt och fler kommer att
byggas ut kontinuerligt pa olika platser. Mitstationerna
ger en bra overblick dver hur cykeltrafiken varierar
under dygnet, ménaderna och aret. Cykeltrafikens
arsvariation skiljer sig avsevért fran biltrafikens.

Vidret paverkar i hog grad cykeltrafikmingderna. Vad
som blir tydligt vid jimforelse med tidigare ars medel-
vardagsdygn &r att cykelsdsongen blir allt langre och
att vintercyklingen de senaste aren har dkat avsevirt.

Cykeltrafiken 6kar kraftigt 1 mars/april och nér toppen
1juni. I juli gar cykeltrafiken ner under semestrarna,
for att sedan stiga i augusti. Intressant ar att kurvan
for biltrafik foljer ett liknade monster, om dn mer
jamt, vilket innebdr att topparna for cykeltrafiken

1 princip sker samtidigt som nér biltrafiken &r som
mest omfattande. En forbéttrad cykelinfrastruktur
ger ddrmed stora fordelar ur ett transportslags
overgripande synsétt eftersom det finns stora
mojligheter att minska trangseln i biltrafiken

d4 den dr som storst genom att fler véljer att

borja cykla.

Diagrammet visar femdrsmedelvdrden for cykelpassager
i Innerstadssnittet, Saltsjo-Mdlarsnittet och Citysnittet.
Sedan mdtningarnas bérjan 1980 sjonk antalet passa-
ger till en svacka perioden 1987-1991 for att sedan oka
stadigt. Okningen har varit storst de senaste dren.

Kdlla: Trafikkontoret
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Diagrammet visar dkningen av cykelpassager under
vintermdnaderna november — februari pd Liljeholms-
bron, mellan 2006/2007 och 2011/2012. Flest antal
passager sker i maj/juni. Ar 2006 var antalet 6 900
passager/dygn och 2011 var det 9 600 passager/dygn
som mest.
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VARFOR CYKLAR MAN | STOCKHOLM?

Stockholms stad har gjort flera undersdkningar bland
invanarna for att ta reda pa vem som cyklar och vad
som vérderas hogt bland cyklisterna. De viktigaste as-
pekterna for val av cykelvig ar hur trafiksékra vigarna
ar och hur snabb forbindelse de utgor. Stockholmaren
tycker generellt att cirka 30 minuters cykling ar ett
acceptabelt avstdnd vid pendling till och fran arbetet.
Under den tiden kan man pa cykel ta sig till Stock-
holms Central fran néstan hela kommunen. Inom en
mils radie frdn Stockholms Central finns 458 800 bo-
ende med forvirvsarbete. Av dessa arbetar 85 procent
inom samma radie.

Inom detta avstand ar cykeln tidsméssigt ett mycket
konkurrenskraftigt firdmedel, 1 synnerhet i rusnings-
trafik dé de flesta pendlingsresorna sker. Hilsofrdgor
som frisk luft och motion ses av stockholmarna som
en bonus, men dven i detta fall dr tidsbesparingen

en viktig faktor eftersom trdningen blir avklarad pa
samma tid som arbetspendlingen.

CYKLING OCH TRAFIKSAKERHET

Cykeltrafiken har okat kraftigt i Stockholm men anta-
let skadade cyklister har inte 6kat pa motsvarande sitt.
Under de senaste fem dren har 12 cyklister omkommit
1 Stockholmstrafiken. Sju av dessa omkom i konflikt
med motorfordon, varav fem med hogersvingande
tunga fordon. Enligt polisens rapportering blir ca 50
cyklister svart skadade och ca 200 lindrigt skadade
varje ar. | de flesta av de polisrappoerterade olyck-
orna skadas cyklisterna i innerstaden da de hamnar

1 konflikt med motorfordon. Exempel pé platser dir
flera cyklister skadas svart varje ar & Munkbroleden,
Skeppsbron, Londonviadukten, Gotgatan, Sergels torg,
Visterbroplan, Lilla vésterbron och i korsningen

St Eriksgatan/Torsgatan.

Olyckorna med cyklister ar betydligt fler an vad
polisens statistik visar. Manga cyklister skadas i
singelolyckor, som aldrig kommer till polisens kin-
nedom, men som registrerats av sjukhusen. Sjukhusen
1 Stockholmsomradet borjade rapportera in olyckssta-
tistik ar 2010. Det dr svart att dra nagra slutsatser fran
den statistiken i nuldget, annat 4n att morkertalet for
singelolyckorna har varit stort, och dérfor anvinds den
polisrapporterade olycksstatistiken tills vidare.

En undersokning bland cyklister i Stockholm visar
att snorojning av cykelvégnétet vintertid, bortsopning
av sand pa cykelvignitet under varen och samspelet
med fOrare av tung trafik och personbilar dr de aspek-
ter som cyklisterna dr mest missndjda med. Detta ar

samma orsaker som ligger bakom ménga av olyckorna.
Intervjuer vid faltstudier 1 Stockholms innerstad hdsten
2011 visar ocksa att trafiksdkerhet &r den enskilt vikti-
gaste stadskvaliteten for de intervjuade cyklisterna.’

LANECYKLAR

Ar 2006 introducerades ett system med lanecyklar i
Stockholm vilket snabbt blev populért. Cyklarna l&nas
och ldmnas tillbaka till ett antal uppstallningsplatser

i innerstaden med hjilp av ett elektroniskt kort. Aven
SL:s nya accesskort kan laddas och anvéndas i syste-
met. Systemet har utvecklats snabbt och antalet lane-
tillfallen 2011 var 840 000 stycken vilket 4r en markant
Okning fran aret innan.

LANGSIKTIG INRIKTNING FOR
CYKELPLANERINGEN

CYKEL EN NATURLIG DEL AV STADENS
TRANSPORTSYSTEM

Cykeln var pa 1940-talet ett viktigt transportslag. Un-
der en period dérefter omvandlades stadens gator for
att passa den snabbt vixande biltrafiken. Det gor att det
i dag ofta dr svart att rymma nya eller bredare cykel-
forbindelser. Trots detta finns det inom Stockholms
stad uppskattningsvis 75 mil cykelvégar, cykelbanor
och cykelfilt och under det senaste decenniet har drygt
fem mil tillkommit. Ett vigvisningssystem for cykel-
trafiken har uppforts i sévél innerstad som ytterstad.
Cykelparkeringar har successivt byggts ut och pa stra-
tegiska platser har tryckluftspumpar installerats, idag
finns 12 stycken. Den forsta pumpen som sattes ut vid
Slussen 2005 anviands i snitt 3 000 ggr per ménad.

Cykeln ar en viktig del av stadens transportsystem.
Det ar ett palitligt transportmedel och i ménga fall
dven det snabbaste, samtidigt dr det hdlsosamt och
har liten negativ padverkan pa omgivningen.

Hogklassig infrastruktur for cykel, gdng och kollektiv-
trafik behover skapas for att méta de behov som finns
och samtidigt né stadens overgripande mal. Fler
cykelforbindelser ska déarfor byggas och redan
befintliga ldnkar ska breddas sé att cyklisterna

fér plats.

3 CyCity och Spacescape: CyCitys féltstudier av cykelstaden, 201 .



Bilden visar Lilla Viisterbron. Gdng- och cykeltrafiken
har ett mycket smalt utrymme att dela pad.

Att det ar trdngt pd ménga lénkar &r inte bara proble-
matiskt for cyklisterna utan konflikten med géende
som ska dela pa samma yta har blivit pataglig. Efter-
som stadens ambition &r att 6ka savil antalet cyklister
som gaende sa behdver vistelseytan for dessa trafik-
slag utokas. Studier som gjorts i flera amerikanska
stader visar att de metoder som lockar fler att cykla
ocksa forbéttrar trafiksdkerheten for alla trafikanter®.
Fokus bor darfor ligga pa att skapa cykelvénliga gator
som gor dem sa trygga att alla kan tinka sig att borja
cykla, dven barn och pensionirer. Atgirder som skapar
trygga och kompletta nétverk av cykelbanor/félt leder
till att stdder blir mer cykelvinliga och samtidigt sak-
rare for alla trafikanter.

Gatan ar en del av var stad och bidrar till hur vi trivs 1
den. En stad for cykel och géng ér en levande stad. Vi-
sionen om cykelstaden &r en stad for alla dér alla kan
ta sig fram 1 sitt eget tempo, pa ett sdkert och tryggt
satt. Stadens langsiktiga inriktning &r att forbattra
forutsdttningarna for cykeltrafiken genom att skapa en
vilfungerande infrastruktur och att cykeln ses som en
lika naturlig del av transportsystemet som bil- och kol-
lektivtrafiken. Cykel och gang behdver ocksd komplet-
tera och understddja varandra vilket kan goras genom
att minska antalet konfliktytor mellan trafikslagen.

FLER CYKLISTER KRAVER EN VARIATION
AV INSATSER

For att na cykelplanens mél om att utveckla Stockholm
som cykelstad och 6ka andelen cyklister krdvs en bred
ansats.

Arbetet behover fokuseras pa tva overgripande
inriktningar. Dels pa infrastrukturatgirder sa att

cykelvégnétet &r sammanhdngande, kapacitetsstarkt,
framkomligt, tryggt och sikert for alla cyklister. Dels
pa information och kommunikation med trafikanter
och andra aktdrer som foretag, skolor och myndighe-
ter m.fl. For att uppna en 6kad andel cyklister &r alla
atgirder viktiga och det dr den langsiktiga helhetssats-
ningen som gor dkningen mojlig.

Undersokningar 1 sdvil Stockholm som Képenhamn
visar pa att reshastigheten och hur smidigt det &r att
anvinda cykel paverkar vilket val ménniskor gor’.
Grunden for att kunna ta sig fram med ett fardmedel
ar att det finns en bra infrastruktur som fungerar pa ett
tillfredstillande sétt. En stor del av arbetet med cykel-
planen har darfor inriktats pa att forbéttra standarden i
cykelinfrastrukturen pa de strdk som har stora mangder
cyklister eller att skapa nya ldnkar i de relationer dir
det finns stor potential for cyklingen att 6ka. Pa det ut-
pekade prioriterade cykelvdgnatet ska atgirder genom-
foras med trafiksékerhet och framkomlighet i fokus.
Cykelvagarna ska kunna anvéndas av alla och de som
vill cykla ska kunna kénna sig trygga med sitt val.

En cykelstad i
varldsklass behover...

en valfungerande
cykelinfrastruktur som

v/ ir sammanhangande och framkomlig
har gott om parkeringsmojligheter

4

v har en tydlig vagvisning

v/ driftas och underhalls med hog frekvens
4

ar trafiksaker och trygg

bra kommunikation
och samarbete genom

v information och kampanjer

v samverkan och utokad dialog

*Wesley E. Marshall, Norman W. Garrick; Evidence on why Bike-friendly cities are safer for all road users

5 Utredning och statistikkontoret Stockholms stad; Okad cykelpendling men hur? The Bicycle Account 2010, Képenhamns kommun



EN VALFUNGERANDE
INFRASTRUKTUR

SAMMANHANGANDE OCH
FRAMKOMLIGT

En bra cykelstad behdver ett sammanhédngande,
framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnit. For
att cykling ska vara ett attraktivt, sdkert och konkur-
renskraftigt alternativ till andra transportslag behdver
cykelstréken utformas med omsorg.

I cykelplanen har fokus lagts pa det overgripande
cykelvégnitet. Det motsvarar en slags grundldggande
infrastruktur for cykling. Det 6vergripande cykelvég-
nétet kallas pendlingsnét da det mdjliggor regional
cykling och kopplar ihop lénets olika kommuner.
Cykelviagarnas utformning ska anpassas sé att samtliga
cyklister, trots olika forutséttningar, ska kunna ta sig
fram pa ett sdkert och tryggt sitt. Utdver pendlingsni-
tet finns ett omfattande huvudvignit for cykel utpekat
i planen. Huvudstréken ska ocksa erbjuda separata
cykellosningar och de bidrar till att 6ka finmaskig-
heten i cykelvagnitet vilket &r mycket viktigt for att
skapa ett gent cykelviagnit. De delar av vignétet som
inte omfattas av pendlings-eller huvudcykelvégnétet
kommer ocksa trafikeras av cyklister men pa dessa
gator behdvs det normalt inte cykellosningar med lika
hog standard som pé pendlingsstréken. Exempel pé
sadana gator ar lokalgator diar motorfordonstrafiken ar
begrinsad.

Cykelvignitet ska vara sammanhéngande, gent och
inte innehalla obegripliga avbrott. Trafiksignalerna ska
vara anpassade for cykeltrafiken. P4 ldmpliga platser
kan det vara motiverat att ha gron vag for cyklister. [
ytterstaden eller pa platser som saknar trafiksignaler
bor dér sa bedoms nodvandigt upphojda gang- och
cykelpassager anvindas for att 6ka cyklisternas fram-
komlighet och sidkerhet.

Cykel édr ett eget trafikslag och ibland krévs ldsningar
specifikt for cykeln. I dagsléget foljer cykelinfrastruk-
turen ofta storre transportleder vilket ofta ar logiskt
eftersom de erbjuder den genaste vigen mellan olika
malpunkter men det stimmer inte alltid. For att skapa
den finmaskighet i cykelviagnitet som ar avgorande
for cykelns konkurrenskraft kan det vara motiverat

att skapa cykellosningar i form av broar eller tunnlar
over/under vattendrag, motortrafikleder eller andra
storre infrastrukturprojekt. Det dr ocksa viktigt att
cykelinfrastrukturen inte gldms bort i stérre vig- och
sparprojekt da etableringen av denna typ av infrastruk-
tur kan bidra till att skapa nya barridrer for cykel- och

Vad vill Stockholmscyklisterna?

700 stockholmscyklister har svarat pa fragor
och lamnat forslag pa hur staden kan for-
bittra och framja cyklandet. Manga sager att
de skulle cykla oftare om cykelbanorna var
bredare, béttre underhallna och sakrare.

Cyklisterna onskar ocksa tydligare skyltning
och att trafiksignalerna anpassas battre for
cykeltrafik. De efterlyser ocksa battre
beteende bland
stadens trafikanter;
hos cyklister, bilister
och gaende.

gangtrafiken. Kostnaderna for att atgérda barridref-
fekterna i efterhand kan bli omfattande och det finns
darfor en stor podng i att gora en konsekvensanalys for
ging och cykel inom storre infrastrukturprojekt for att
skapa bra 16sningar redan innan fardigstillandet av den
nya végen eller spéret.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Bra cykelparkeringar ér en viktig del av infrastruk-
turen for cykel. I takt med att antalet cyklister blir

fler okar antalet cyklar som behover parkeras. Under
hogsdsong dr det ofta svart att hitta lediga platser i cy-
kelstdllen. Flera platser behovs i innerstaden, sarskilt i
City, men dven vid lokala centra 1 ytterstaden och vid
kollektivtrafikknutpunkter.

Nér ordnade parkeringar saknas parkeras cyklar pd
andra platser, dér de kan vara i vigen for gdende och
cyklister och i virsta fall utgora en fara for personer
med synnedséttning. Cyklar utanfor cykelstéll forsva-
rar ocksa renhdllning och underhall.

I en bra cykelstad behover dven kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik underlittas. Sdkra och
géirna viaderskyddade parkeringar ar en del i1 hela resan
och parkeringen behdver darfor ses dver vid de storre
stationerna/ knutpunkterna. Parkeringens standard och
nérheten till kollektivtrafikknutpunkten kan vara
avgorande for om resan med cykeln tillsammans med
kollektivtrafiken kan fungera tidsbesparande och om
den bedoms vara attraktiv av individen.



Ett exempel fran ett cykelparkerings-garage i Holland.
Den visar en yteffektiv cykelparkering i tva plan med tak
och ldsanordningar.

Parkering pa fastighetsmark ar fastighetsdgarnas an-
svar. For att underlatta for fastighetsdgare har trafik-
kontoret tagit fram en parkeringshandbok med rekom-
mendationer och information om hur manga samt
vilken typ av parkering som ar ldmpliga att anldgga pé
olika platser och for olika verksamheter. Vid nybygg-
nation bor rekommendationerna i parkeringshand-
boken f6ljas och krav pa cykelparkeringar bor anges
redan tidigt 1 planeringen.

CYKELVAGVISNING

Att ha en bra cykelviagvisning ar viktigt ur flera aspek-
ter; cykelvédgvisningen betyder att cyklister faktiskt
hittar dit de ska i sddana lagen dér cykelstraket ar

skilt fran bilvdgnatet och dess vagvisning. Cykel-
vigvisningen fungerar ocksd som reklam for cykling

- trafikanter som inte tidigare cyklat far upp 6gonen
for mojliga cykelforbindelser. En snygg och prydlig
cykelvéigvisning 0kar ocksa cykelvdgnitets status. En
bra viagvisning kan ge en 6kad ndjdhet med Stockholm
som cykelstad och underlétta for bade befintliga och
nytillkommande cyklister.

DRIFT OCH UNDERHALL

Nir cyklingen okar, stélls hogre krav pa drift och
underhall av cykelvégnétet. Drygt 40 procent av
cyklisternas singelolyckor kan relateras till drift och
underhéll och singelolyckorna utgdr mer &dn 70 procent
av alla cykelolyckor®. Det dr framforallt halkbekamp-
ningen som dr viktig for cyklisternas sikerhet. For
framkomligheten &r sndrdjningen den driftatgérd som
har storst betydelse och cykelinfrastrukturens skick ar
avgorande for om cykling ska vara mojlig d&ven under
vinterhalvaret dd det oftast dr underlaget som begrén-
sar cyklisten snarare dn kylan.

En ojdmn beldggning, rullgrus och glaskross resulterar
ocksé i1 olyckor men har framst betydelse for cyklisters
komfort och forlédnger deras restid.

I dagsliget finns det stora utmaningar for att drift och
underhall av stadens cykelvidgnit ska fungera optimalt
och de senaste arens langa, snorika vintrar har haft
manga halkolyckor som f6ljd. En liten brist pa strack-
an kan vara forodande for cyklisten och den vanligaste
olyckstypen ar just omkullkdrningar beroende av
underlaget.

En bra cykelstad behdver vél underhallna cykelviagar
och cykelfilt som é&r sdakra och komfortabla att cykla
pa. Samtidigt ar det viktigt att informera om risk for
halka, vikten av vinterddck och trafikantens ansvar att
anpassa hastigheten efter underlaget.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Cyklister &r en utsatt grupp 1 trafiken. Den faktiska
olycksrisken i kombination med upplevd osédkerhet
och otrygghet i trafiken &r ett hinder for att fler ska
bdrja cykla. Den risk den enskilda personen upplever
overensstimmer inte alltid med den verkliga olycks-
eller véldsrisken, men otrygghet i en del av stadens cy-
kelstrék kan leda till att ménga viljer bort cykeln eller
att en del cyklister viljer mindre trafiksdkra vigar. En
okad upplevd trygghet kan oka antalet cyklister och ar
dérfor en viktig aspekt att arbeta med. En del 1 detta ér
ocksé att arbeta med attityder och aggressivt beteende,
eftersom det bidrar till otrygghet i trafikmiljon.

Den viktigaste atgérden for att forbéttra trafiksiker-
heten for de oskyddade trafikanterna &r att se till att
motorfordonens hastighet ar 14g, 1 synnerhet dir det
finns risk for konflikter med gdende och cyklister. Det
ar korsningspunkterna som utgor de storsta trafikséker-
hetsriskerna for cyklister om man ser till de allvarli-
gaste olyckorna.

10 ¢ http://www.vti.se/sv/publikationer/pdf/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-drift-ochunderhall. pdf
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Bilden visar ett exempel pd en upphdéjd och rodmarkerad
cykeléverfart. Motorfordonen som ska svinga av blir pd
sa sdtt uppmdrksammade pd att de korsar en cykel- och
gdngoverfart.

Det finns en méngd studier som visar att stader dar
cykel 1 hog utstrackning anvinds som transportme-
del nistan alltid har betydligt lagre trafikdddlighet &dn
genomsnittet. Detta faktum har i olika sammanhang
forklarats med “sdkerhet genom antal”, vilket bety-
der att trafiksékerheten okar ju fler som anvénder ett
trafikslag. Intressant dr dock att antalet dodsfall i dessa
stader inte minskat endast bland cyklister utan for alla
trafikanter, inklusive bilister och fotgidngare. Det &r
dock avgorande att ocksa infrastrukturen anpassas sa
att den understodjer oskyddade trafikanters forutsatt-
ningar.

Gaende och cyklister bor betraktas som tvéa separata
trafikantgrupper och det ar viktigt att uppmérksamma
de oskyddade trafikanternas olikheter. Gdende och cy-
klister har i manga fall olika forutsittningar och behov.
Hastigheten dr det mest patagliga men ocksé att de har
olika rorelsemdnster. Cykel ar ett fordon och méste
behandlas darefter. For att skapa trygga och trafiksikra
miljoer dr dirfor separering av dessa trafikanter att
efterstriva. Vilken typ av 10sning som &r bést i olika
lagen ar platsberoende. Graden av separering kommer
ocksa se olika ut beroende pa platsens beskaftenhet
och vilka som anvinder platsen.

Skolor och forskolor ar viktiga méalpunkter for unga
cyklister och deras fordldrar. For de delar av cykel-
véigndtet som ofta anvénds av barn och unga, exem-
pelvis skolvigar och vigar till fritidsaktiviteter och
idrottsplatser, ar trygghet och trafiksdkerhet sarskilt
viktigt. Om barn cyklar eller gér till skolan lér de sig
att pa egen hand ta sig fram sékert i trafiken och de
blir cykelvana, vilket gor det enklare och tryggare att
vilja cykel som sjdlvstindig trafikant. Biltrafiken kring
skolorna blir dessutom mindre, vilket okar trafiksdker-
heten och tryggheten. Samtidigt paverkas fordldrarnas
resvanor frén bil till gang, cykel eller kollektivtrafik

Nar kan barn cykla sjalva?

Trafikmognad och trafikmiljon ar mycket
varierande och det ar foéraldrarnas ansvar
att bedéma nar barnen kan borja cykla till
skolan. Trafikkontoret rekommenderar
att barn far cykla sjilva
tidigast fran ak 4

om trafikmiljén

tillater.
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KOMMUNIKATION

INFORMATION OCH KAMPANJER

Stockholm viixer i snabb takt. Ar 2030 viintas vi vara
en halv miljon fler stockholmare i ldnet. Det innebéar
att fler ska rora sig pa samma yta — till och fran hem-
met, jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Trots att det
satsas pa att bygga ut vagar och kollektivtrafik kom-
mer trycket pa det befintliga trafiksystemet att oka.
Darfor satsar staden pa att ge mer plats till bussar och
cyklister och pa att ge géngtrafikanter battre forutsatt-
ningar. Staden ska kommunicera de insatser som gors,
men ocksa pa vilket sétt Staden kan bidra till att fa fler
att vélja cykeln som transportmedel.

Utokad och forbittrad information om genomforda
och kommande insatser pa cykelomradet &r ett sétt att
skapa en medvetenhet och 6kad kunskap hos befolk-
ningen om de cykelinsatser Stockholm gdr. Uppmunt-
ran av cyklister kan ske pd olika sitt. Staden arbetar
idag med ’tack for att du cyklar’- kampanjer. God
service och tydlig information samt publika beteen-
depaverkande informationskampanjer dr andra sétt att
visa pa stadens medvetenhet om cyklisternas vérde.

SAMVERKAN

For att skapa en stad med bra cykelklimat ar ett fortsatt
samarbete med SL och andra kollektivtrafikhuvudmaén
viktigt. Cykeln har en stor potential for resor upp till
10 km, medan léngre strackor for en majoritet av be-
folkningen ar for langa. Kollektivtrafik, antingen som
enda transportslag eller som del av en resa, dr for dem
ett béttre alternativ. Manga resor med kollektivtrafiken
borjar eller avslutas med en cykelresa till héllplatsen
eller stationen. Har finns det ofta brister savél vad gél-
ler cykelparkering vid hallplatser och knutpunkter som
1 mojligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafiken.
Att kunna kombinera cykelresan med kollektivtrafiken
kan gora det enklare att cykla eller att finna alternativa
fardvégar och resalternativ for den enskilda individen.

Det finns en midngd organisationer och aktorer att sam-
verka med for att hdja ambitionen kring cykling och
skapa goda forutsittningar for individen att anvinda
cykeln som transportmedel.

Trafikverket samt andra kommuner ar vighallare for
véaginfrastruktur som knyter an till Stockholms cykel-
végar. Hir krdvs samordning och dialog for att infra-
strukturen ska bli enhetlig, attraktiv och for att den ska
hénga ihop.
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Bilden dr ett exempel pa en vilutformad cykelparkering
pd kvartersmark. Cykelparkeringen har viderskydd och
cykelstdll som enkelt gdr att ldsa fast cykeln i.

Fastighetsdgare, byggherrar m.fl. kan se till att det
finns goda parkeringsforutsattningar, ombytesmajlig-
heter etc och dven cykelbranschen kan paverka ut-
vecklingen genom att lansera nya typer av cyklar och
tillbehor som gor det léttare att anvénda cykeln som
transportmedel 1 vardagen.

UPPFOLJNING OCH
UTVARDERING

Stockholms arbete med cykelfrdgor behdver foljas upp
pa ett adekvat sitt, och kunskaperna om hur Stock-
holms invanare reser behover forbattras. I dagslaget

ar cykelrakningar, resvaneundersdkningar och andra
metoder inte tillrdckligt sikra, eller for gamla, varfor
kunskaperna om hur manga och hur stor del av sta-
dens befolkning som reser med cykel ar bristfillig.
Allménhetens attityder, viarderingar och upplevelser av
Stockholm som cykelstad ar ocksa viktig att kdnna till,
liksom nojdhet och reaktioner pa genomforda atgérder.

For att undersdka om satsningarna leder mot de over-
gripande malen om att géra det enkelt och sékert att
cykla samt att 6ka andelen cyklister, har malen specifi-
cerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorer-
na ska foljas upp kontinuerligt och forslag péd utvérde-
ringsmetod ska tas fram samt rutiner for att utvirdera
maluppfyllelsen. Indikatorerna och malens innebord
samt hur och pa vilket sitt de ska métas beskrivs
kortfattat nedan. Eftersom ménga av mitmetoderna



ska forbattras och nya ska tas fram saknas i vissa fall
ett grundvéarde for hur det ser ut i nulédget. I vissa fall
behover darfor matningar av dagens situation goras
for att fa en uppfattning om vad som &r lampligt att
strdva efter. Malen kan dérfor dven komma att revide-
ras. Infor 4r 2018 planeras en dversyn av mélen och en
analys av Stockholms arbete med cykel. Det gors for
att kunna anpassa arbetet sa att det leder i rétt riktning
och foljer stadens ambitioner.

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE
TILL EN OKAD CYKLING

Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med
cykel ska vara minst 12% &ar 2018 och minst 15%
ar 2030.

Resvaneundersokningar dr den enda metod som ger
en komplett bild av transportmedelsfordelningen i

en kommun eller en region. En resvaneundersokning
behdver genomforas under 2013 for att ta fram en
utgdngsniva for malet. Med cyklister avses i det hér
fallet den del av resendrerna som anger att cykel ér det
huvudsakliga transportmedlet vid resor till och fran
arbete eller hdgskola och universitet. Andelen ska vara
minst 12 % é&r 2018 och for att kontrollera att utveck-
lingen &r pé vég at ratt hill ska en métning av andelen
goras mellan referenséret och slutéret. Mdlet ska vara
ambitiost. Da inget jamforelsevdrde finns idag kan
mdlet dndras efter att en resvaneundersokning har
genomforts.

Antalet passager med cykel i stadens méiitpunkter
ska 6ka med 50 % till 2018 och 100 % till 2030.
Staden har idag 7 stycken fasta métstationer for cykel.
En sdrskild manuell cykelrdkning utfors en gang per ar
vid 57 platser. Resultatet frdn denna ridkning redovisas
med hjélp av ett rullande femarsmedelvérde for att
variationer i vader och vind inte ska paverka utfallet.
For att forbéttra métningsunderlaget utdkas antalet
fasta métstationer successivt. De fasta mitstationerna
kommer att innebéra forbattrade majligheter att avldsa
arstidsvariationer i antalet cykelpassager. De métpunk-
ter som kommer att redovisas dr innerstadssnittets 14
stationer, Saltsjomalarsnittets 3 samt ca 45 métpunkter
1 ytterstaden. Métpunkterna i ytterstaden foljer pend-

lingskorridorerna, sdvil in mot city som de tvirgdende.

Specifika matningar av cykelflodet kommer dven att
goras vid exempelvis byggnation, men de kommer att
redovisas mer sporadiskt och inte ingd i den aterkom-
mande uppfoljningen. Mitstationerna for cykel sitter
pa samma lidnkar dér bil- och kollektivtrafiken miits,
pa sa sitt kan fordelningen av fardmedelsval 1 de olika
snitten studeras.

Barn ik 4-9 som cyKklar till skolan ska 6ka.

Hur stor andel av barnen som cyklar till skolan &r en
god indikator pa hur trafiksékert barnens foréldrar
anser att stadens cykelvagnait dr. Den hér indikatorn
beskriver upplevd sdkerhet vilket inte 4r samma sak
som reell sdkerhet. Mattet ar viktigt eftersom ménga
som aker till arbetet 4ven behover ldmna barn pé skola
och dagis. Andelen barn som cyklar i skolan méts kon-
tinuerligt i trafikanalyser pd respektive skola.

Indikator Verktyg

Andel cykelresor av
resor till arbete

Resvaneundersokning

Trafikkontorets
matningar

Antalet cyklister i
stadens matpunkter

Andel barn 3k 4-9 som | Enkat skolor ak 4-9
cyklar pa egen cykel till

skolan

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE
TILL ATT DET SKA VARA ENKELT OCH
SAKERT ATT CYKLA

Standard pé drift och underhéll i cykelvigniitet
ska forbiittras.

Drift- och underhall for stadens cykelvéignét bedoms
genom extern inspektion av ett antal utpekade pend-
lingsstrak ett antal gdnger per ar samt stickprov under
snoperioden. Ett mal &r att inspektionen ska ge noll
anmarkningar.

Andelen siikra cykelpassager och korsningar ska
vara 80 % &r 2020 och samtliga passager pa pend-
lingscykelniitet ska vara atgiardade till ar 2030.
Malet om 80 % sidkra GCM-passager (géng-, cykel
och mopedpassager) finns i stadens trafiksékerhets-
program. En GCM-passage definieras som sidker om
den dr utformad for en motorfordonshastighet pa hogst
30 km/tim, eller &r planskild. Utgdngsnivan tas fram i
samband med uppfoljning av Trafiksdkerhetsprogram-
met och fo6ljs upp kontinuerligt. I dagslaget dr 20 % av
korsningarna pa huvudgatunétet for biltrafik hastig-
hetssdkrade.

Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka
ska minska med 50 procent till ar 2020.

Risken redovisas som antal dodade och svart skadade
cyklister i polisrapporterade trafikolyckor. Utgangs-
virdet for mitningarna dr genomsnittsvirdet for dren
2006-2009.
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Framkomligheten for cyklister pa pendlingsniitet
ska oka genom att skapa forutsittningar for en
jamnare hastighet.

For att kontrollera cyklisternas medelhastighet, antal
stoppminuter och fordrdjningsminuter genomfors
GPS-studier. Mélet dr att genom atgarder i1 cykelvig-
nitet skapa ett jaimnare flode for cyklisterna och und-
vika en “ryckig” cykling vilket pd ldnga strackor kan
ge stora restidsforluster. Atgirder som paverkar denna
indikator positivt ar t ex gron vag, utritad cykelbana,
dubbelriktad cykelbana si att cyklisten inte behdver
korsa en bilvég flera ginger, beldggningsstandardfor-
battringar samt drift- och underhall mm.

Antalet cykelparkeringar pa gatumark ska oka
med minst 500 parkeringar per ir.

Det totala antalet cykelparkeringar pd stadens mark
ska oka. Detta giller i synnerhet vid kollektivtrafikens
knutpunkter. En behovsanalys och rekommendationer
for typer och antal cykelparkeringar for olika platser
tas fram under 2012. Forslag till cykelparkeringsnorm
tas ocksa fram under 2012. Nar denna &r antagen bor
den f6ljas vid samtliga planeringsdrenden som omfat-
tar ny- eller ombyggnation.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra
cykelstad ska oka.

Cyklisternas upplevelse av Stockholms cykelvinlighet
ar en subjektiv bedomning som maéts genom en enkdét-
studie. Cykelvénligheten skattas genom olika parame-
trar relaterade till trafiksékerhet, trygghet, framkomlig-
het, parkering samt drift- och underhall.

RUTINER FOR UPPFOLJNING OCH
UTVARDERING

For att uppfoljningen och utvirderingen ska vara till
nytta behover resultaten ocksa foras ut till tjinstemaén,
politiker och allménhet samt ligga till grund for vilka
insatser som ska prioriteras. Med en bra rutin for
uppfoljning kan cykelutvecklingen foljas upp pa ett
smidigare sétt, och staden fér ett battre underlag for att
gora ratt sak pa rétt plats.

Cykelplanen har liksom Vision 2030, Stockholms
stads dvergripande vision, en genomforandetid till
2030. For att kunna gora bra bedomningar om arbe-
tet dr pa vég 1 ritt riktning behdvs delredovisningar
med jdmna mellanrum. Trafikkontoret arbetar med

en utvirderingsmetod som bygger pa trafikrakningar,
enkétsvar, inspektioner, uttag ur olycksregister och
resvaneundersdkningar. Som underlag for uppfol;-
ningen gors ockséd en sammanstéllning av genomforda
cykelétgirder. Informationen kommer att redovisas

1 kontorets verksamhetsberittelse och/eller sdrskilda
rapporter. Syftet med uppfoljningen &r att ge aterkopp-
ling till arbetet med atgérdsplaner och att identifiera
forandringar over tid.

Indikator

Verktyg

Standard pa drift och underhall i cykelvagnatet

Inspektioner

Standard vintervaghallning

Inspektioner

Andelen sakra passager och korsningar

Foljs upp i trafiksakerhetsprogrammet

Antalet allvarligt skadade eller forolyckade cyklister

Uttag ur olycksdatabasen Strada

Okad framkomlighet och medelhastigheten pé cykelbanorna

GPS-studier

Antalet nytillkomna cykelparkeringar

Rakning av antal cykelparkeringar

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en god
cykelstad ska oka

Enkatundersokning
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HANDLINGSPLAN FOR
EN VALFUNGERANDE
CYKELINFRASTRUKTUR

SAMMANHANGANDE OCH VAL
UTFORMAT CYKELVAGNAT

For att kunna skapa ett sammanhidngande, vilutformat och kapacitetsstarkt
cykelvdgnit har det befintliga nitet inventerats, analyserats och klassifi-
cerats. Forslag till nya lankar dér det finns stor potential for cykling har
ocksa tagits fram och saknade ldnkar mitt i ett strék har pekats ut. Det
klassificerade cykelvignitet och de nya foreslagna ldnkarna har legat till
grund for var forbittringar och utbyggnad av nitet bor ske. Atgirderna
som forslés i planen speglar en 6nskvérd standard for att 6ka kapacite-
ten, dér det finns brister idag men ocksé for att kunna méta den framtida
cykelokningen. Planens genomforandetid dr lang och dtgirderna som
foreslés speglar ibland framtidens behov och vad som behover goras for
att fler ska cykla. Stréken &r inte detaljstuderade vilket dr nédsta steg och
justeringar i standarden kan behdva goras med hédnsyn till befintliga for-
hallanden pé platsen.

TRE NIVAER PA CYKELVAGNATET MED HOJDA
STANDARDNIVAER

Stockholms cykelviagnit har inventerats och klassificerats i tre olika slags
strak: pendlingsstrik, huvudstrik och lokalstrak. Aven saknade linkar
har identifierats. Strdken har olika funktion och standard. Stréken ska for-
binda samtliga bostadsenklaver med de storre arbetsplatsomradena sa att
cykelpendling kan ske pa ett effektivt och sdkert sitt, inte bara for Stock-
holms stads invanare utan ockséa for regionala cykelpendlare.

I bilaga B2 finns mer information kring inventeringen samt hur priorite-
ringen har gjorts mellan de olika lédnkarna.

I arbetet med cykelstrdken har de stdmts av med skolornas ldge for att
koppla skolorna till straken. En god koppling mdjliggdr for vuxna att
lamna barn pa cykel vid skolan och sedan fortsétta sin arbetsresa pé ett
pendlingsstrak.

Med klassificeringen som grund har standardnivier tagits fram for de tre
olika typerna av strak. Dessa nivéder innebdr, framfor allt for pendlings-
strdken, en standardhdjning jamfort med idag vilket kommer att leda till
en visentlig kvalitetshdjning for nytillkomna och nuvarande anvindare.
Standardnivaerna beskrivs pa foljande sidor. Handboken ”Cykeln i sta-
den” héller pa att omarbetas efter forutsdttningarna och standardkraven i
cykelplanen. Handboken kan ge ytterligare stdd i olika utformningsfrégor.



UTVECKLING AV NYA
PENDLINGSSTRAK

For att cykling ska kunna ske enkelt och sédkert for-
utsitts att det finns en vél fungerande infrastruktur.
Prioriterade strék har pekats ut och en standardniva
for straken har tagits fram. Nésta steg har varit att
beddma straken lank for link med tillhorande atgérds-
forslag dir sd bedomts nddvindigt. Aven cykelbanor
eller falt som nyligen anlagts pekas ut om de inte
uppnar angiven standardniva, men har inte lika hog
prioritet som de delar av nitet som har ldgre standard.

Straken Ioper i huvudsak lings med storre bilstrak och
ansluter 1 huvudsak till priméra kollektivtrafikknut-
punkter. Strdken leder i de flesta fall till city men dven

tvarforbindelser med hog potential for 6kad cykling
mellan olika stadsdelar finns utpekade. De dtgarder
som foreslas pa de utpekade straken varierar beroende
pd var den aktuella ldnken ligger geografiskt. Det dr
till exempel inte majligt att generellt hdlla samma
onskade bredd i innerstaden som kan skapas i miljoer
dér utrymmet inte ar lika begrénsat. En prioritering
mellan transportslag kommer att behdva goras i
manga fall. Det kan bland annat innebéra att kant-
stensparkeringar eller korfalt for bilar tas 1 ansprak for
nya, breddade eller sdkrade cykelstrak.

Detaljerade kartor for strakens placering och vilka
atgérder som foreslds pa de olika straken finns i bilaga
B3.

Cykelplan 2012

Pendlings- ach huvudsirdk
Stockholms siod
l'e{:ivenrc'irlunng

= Pendlingssindk

m— Huvudafndk

HACKA

Karta over pendlings- och huvudstrdken genom Stockholms stad. Straken bestdr av redan befintlig cykelinfrastruktur
men ndgra nya kopplingar ér ocksd markerade. Over hela pendlingsnitet foreslds standardforbittringar som bidrar
till en 6kad framkomlighet och trafiksdikerhet for de oskyddade trafikanterna.
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Vad ar ett pendlingsstrak?
Pendlingsstraken utgor ett 6vergripande cykelvagnit som ska vara till for alla. Bredder och standard
mojliggor att cyklister som tar sig fram med olika hastigheter och med olika forutsattningar kan kdnna
sig trygga och sékra. Straken kidnnetecknas av breda cykelbanor eller - filt med bra framkomlighet,
trafiksignaler anpassade till cykeltrafiken och hég standard pé drift och underhall.
Cykelplanens pendlingsnit skapar ett sammanhingande system som knyter ihop
stadsdelarna och ger méjlighet fér grannkommunerna att kopplas ihop
med Stockholm.

PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstraken anvénds av cyklister som har malpunkter i olika kommuner eller flera stadsdelar, reslingden
ar ofta fem kilometer eller ldngre. Pendlingsstraken ingér ofta i regionala cykelstrdk och har hoga cykelfidden
eller potential for hoga cykelfloden. For att uppna hog kapacitet och trafiksikerhet ska stréken vara tillrackligt
breda sa att omcykling och cykling i bredd medges. De ska vara uppdelade i tva félt — for att hantera cyklister
med olika hastigheter.

Bredd:
Enkelriktad cykelbana 2,25 m (3,25m vid héga fléden >15 000 c/d)
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m (4,5 m vid héga fldden >10 000 c/d)

Dubbelriktad GC-bana/-vig 5 m (7 m vid hoga ging- och cykel fléden >10 000 c/d
exempelvis Gotgatsbacken och S6dermalmstorg)

Cykelfilt i innerstaden 1,75 m (3 m vid hoga fléden > 15 000 c/d)

P4 vissa sérskilda strackor sa som Skanstullsbron, Visterbron och Strémbron skulle det behdvas édn storre
breddmaétt for att ta hand om dagens och morgondagens stora gang- och cykelfloden. Broarna ar i flera fall
begransande snitt for alla resor dar dven kollektivtrafiken kan behdva hogre prioritet och dir potentialen att
ta plats fran till exempel parkerade fordon inte finns.
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Exempel pa hastighetssiakrade passager:

Principritning 1.
Pendlingsstrdk - avsmalning

En avsmalnad och upphéjd gang- och
cykeloverfart pd lokalgator utan buss 1
linjetrafik

Principritning 2.
Pendlingsstrak — hastighetsddmpning
(limplig pa gator med busstrafik)

En géng- och cykeloverfart med “’buss-
kuddar”, dvs hastighetsddmpande gupp
lampliga for gator med busstrafik.

Principritning 3.
Genomgdende gang- och cykelbana

En genomgaende gang- och cykelbana,
dvs géng- och cykelstrak som fortsatter
obrutet genom korsningen. Lampligt dér
pendlingsstrak passerar mindre gator.

I princip alla icke signalreglerade gc-passager pa pendlingsstraken foreslas hastighetssdkras. Skisserna ovan
visar principer for utformning av dessa korsningar men utformningen maste alltid anpassas efter platsen.
Utformningen enligt skisserna forutsitter att de storsta gang- och cykelflddena dr pa det tviargéende straket.
Mer detaljerade utformningsdirektiv finns i stans typritning for 6vergangsstallen.

Detaljutformning

Ett pendlingsstrék ska vara bekvamt och sikert att cykla pa. Detta innebar tillrdcklig bredd for att medge
omkdrning, generdsa kurvradier, bra sikt och god framkomlighet. P& pendlingsstraken ska cyklisterna vara
separerade fran gangtrafiken med linje, materialskillnad, tradrad och/eller kantsten. Utformningen méste an-
passas till platsen och vilka som anvénder straken. Det efterstravas att cykelbanan och gdngbanan utformas i
olika material om de inte skiljs &t av tradrad eller pé ett annat tydligt sétt. Kantstensseparering &r inte lampligt
dér det sker manga leveranser. Gangpassager ska utformas sa att det finns forutséttningar for ett bra samspel
mellan cyklister och fotgéngare.
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Bilderna ovan visar exempel pd bra separering mellan olika transportslag och trafikanter

Materialval

Markmaterialet pa pendlingsstraket ska vara hirdgjort och sldtt — i forsta hand asfalt. Anvéinds annat material

ska det vara sa slatt som mdjligt, med smala fogar.

Trafiksignaler

Signalanldggningarna pd pendlingsstrak ska dér sa dr mojligt vara vél anpassade till cyklisters forutsattningar
och tillgodose en hog framkomlighet och god kapacitet genom tillrdckliga magasin och bredder. Sérskild
detektering for cykeltrafiken ska finnas liksom i normalfallet veranmélan (att nar bilsignalen &r gron sé gér
blir ocksé cykelsignalen det). Exempel péd andra dtgirder som kan bli aktuella &r forgront (att cyklister far

gront strax fore biltrafiken) och gron vag.

Vagvisning och service

Vigvisningen pa pendlingsstrak ska ha speciell farg och form som ér att jimfora med bilvégvisningen.
Vigvisningstavlorna kan vara mérkta med strdknumrering och utmed straken kan kompletterande strakkartor
finnas vid storre korsningar/cykelstationer. Dessa strakkartor innehaller felanméalningsinformation och

avstandsinformation.

UTVECKLING AV HUVUDSTRAK OCH
LOKALSTRAK

En 6versyn och klassificering har genomforts pa

hela cykelviagnitet, men en detaljerad inventering

och atgérdsforslag har endast tagits fram for
pendlingsstréken. En forbéttring av hela cykelvignitet
ar nodvéndig, sirskilt vad géller att bygga bort
trafikfarliga korsningspunkter och att atgérda saknade
lankar. En genomgéng av vilka dtgérder som behdver
genomforas for att pendlingsstraken ska uppna dnskad
standard har genomforts och redovisas pa kommande
sidor och kartbilagor, men ytterligare inventering av
huvudnét och lokala cykelstrak behdver goras for att
forbéttra for cyklister dven i dessa delar av nétet.

VAD HAR GJORTS?
v Cykelvignitet har inventerats.

v En Kklassificering av cykelvignitet i pendlings-
och huvudstrak har tagits fram.

v/ Standardnivéer for de klassificerade strdken
har arbetats fram.
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v
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Forslag pa atgérder for att uppné onskade
standardnivéer har tagits fram.

En grov prioritering av pendlingsstrakens
utbyggnadsordning har arbetats fram.

Cykelstrdken har stimts av med skolornas lége.

VAD BEHOVER GORAS?

=

En detaljerad atgardslista for utbyggnads-
ordningen av pendlingsstraken ska tas fram
och uppdateras érligen.

Utbyggnaden av pendlingsstraken ska synkas
med andra projekt som pagéar i staden for
samordningsvinster.

Pendlingsstraken ska detaljprojekteras och
byggas ut enligt forslaget i planen.

Handboken cykeln i staden” ska uppdateras
for att ge ett dkat detaljplaneringsstod vid
utbygganden av stadens cykelvégnit.



HUVUDSTRAK
Huvudstrdken anvénds av cykeltrafik som har malpunkter i olika stadsdelar (2-5 km reslangd). Straken ar till

for trafik till/frén stadsdelen/omradet och mellan nirliggande stadsdelar och dess knutpunkter. Straken ar aven
lankar till pendlingsstraken.

Enkelriktad bana: 1,5 m (2,25 m vid hogre floden)

Dubbelriktad bana: 2,5 m (3,25 m vid hogre floden)

Dubbelriktad g/c-bana: 4 m (4,5 m vid hégre floden)

Detaljutformning

Utformningen av huvudstréken ska i princip f6lja de rad och riktlinjer som finns i handboken ”Cykeln i staden,
Utformning av cykelstrak i Stockholms stad”.

Materialval
Markmaterialet pd huvudstraket ska vara hardgjort och slitt — 1 forsta hand asfalt. Anvinds annat material ska
det vara sé sldtt som mojligt, med smala fogar.

Trafiksignaler

Pa huvudstraken ska trafiksignalerna vara vil fungerande och utformade dven med tanke pa cyklisters
framkomlighet dér sa &r mojligt. Detektering ska finnas, och normalt dven dveranmélan.

LOKALSTRAK

Lokalstraken anvénds av cyklister som har médlpunkter inom den egna stadsdelen/omradet (<2 km resldangd).
Lokalgatunétet dr hastighetsbegrénsat till 30 km/h. Pa dessa gator kan cyklisterna cykla i blandtrafik

Detaljutformning

Den utformningsstandard som slés fast i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrik i Stockholms
stad” bor foljas.

Trafiksignaler

Sérskilda signaler for cykeltrafik finns séllan pd lokalstrdk. I de fall det finns utfors ingen sérskild atgérd for
cykeltrafiken. Detekteringen ska fungera dven for cykeltrafiken.
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OKAD FRAMKOMLIGHET
FOR CYKLISTER

FRAMKOMLIGHET PA
PENDLINGSSTRAKEN

For att hoja standarden pa cykelvégnatet dr det viktigt
att arbeta med framkomligheten for cyklisterna. Ett
matt pd 6kad framkomlighet &r medelhastigheten. Den
kan hdjas genom atgérder som bredare cykelbanor
eller falt, minskat antal konfliktpunkter med andra
trafikanter, minskade kurvradier pa straken, hog
beldggningsstandard, beskéring av vaxtlighet osv.

Att 6ka medelhastigheten innebér inte att cyklisterna
nddvindigtvis kor snabbare utan att inbromsningarna
och antalet stopp blir férre eller kortare. Det dr framfor
allt 1 korsningspunkter som framkomligheten ér 1ag.
Det finns en hel del atgérder som kan genomforas i
korsningar for att framkomligheten pé cykelvégnitet
ska forbittras. Atgirderna avser bl a trafiksignaler
som ger cykel hogre prioritet, cykelvdgar och -falt
som dras dnda fram till korsningen eller att cykelvagar
dras utanfor t-korsningar och busshéllplatser.
Korsningspunkter som ingér i pendlingsstraken ska
utformas pa ett sddant sitt att framkomligheten for
cyklister framjas.

Inventeringen av pendlingsstraken visar pa vilka
korsningspunkter som behover dtgirdas i det
foreslagna pendlingsnétet for att uppna angiven
standardnivé enligt tidigare beskrivning.

CYKEL OCH TRAFIKSIGNALER

I Stockholm stad finns det idag ca 550 trafiksignal-
anldggningar som bland annat fungerar som ett
verktyg for att fordela framkomlighet mellan olika
trafikantgrupper. I befintliga signalanldggningar

kan tidsvinster for cyklister uppnas genom tekniska
forbéttringar av utrustningen till exempel fordndrad
styrteknik och @ndrad detektoruppséttning.” Storleken
pé tidsvinsten (antal sekunder forldngd grontid) beror
pa forutséttningarna i respektive signalanlaggning.

Andra atgarder som kan ge forbattrad framkomlighet
for cyklister dr: gron vag anpassad for cykelns
hastighet, forgront och 6veranmalan. I Stockholm finns
gron vag for cyklister pa tva platser — Gotgatan och
Skeppsbron. I Képenhamn anvénds en gron vag pa 20
km/h pé de storre pendlingsstraken och det dr troligen
en lamplig hastighet dven for cyklister i Stockholm. En
analys kring hastighetsnivéer for gron vag for cyklister
ska dock genomforas for att se vilken hastighetsniva
som dr ldmpligast i Stockholm.

Cykelvanliga signaler

Gron vég ar ett samordnat system for trafik-
signaler dar trafikanterna kan fa gront genom
alla de samordnade trafikljusen férutsatt att
man fardas i angiven hastighet.

Forgront innebar att cykelsignalerna blir grona
nagra sekunder fore fordonssignalerna pa
samma gata.

Overanmilan innebir att en signalgrupp aven
anmaler en annan signalgrupp. Om t.ex. ett
overgangsstille far gront sa later man den
parallella cykel6verfarten ocksa fa gront, aven
om ingen cyklist detekterats. Pa samma sitt
later man bilsignaler ge gront pa parallella
cykelbanor. Genom att ha sa mycket grontid
som mojligt for cyklisterna minskas risken for
ondodiga stopp.

Detektering kan férklaras som trafiksignalens
reaktion pa ett fordon eller trafikants anmalan
om ett gronbehov. Anmailan kan géras genom
en tryckknapp eller automatiskt genom att
radarutrustning, slingor i marken eller olika
videotekniker reagerar pa att ett fordon ar pa
vdg mot en korsning och skickar da en anma-
lan till en signalanlaggning om att en passage
ar onskad. Detektering av cyklister bor ske
automatiserat men en I6sning med tryckknapp
kan komplettera automatisk

utrustning om den

skulle sattas ur

funktion.

Fordndringar 1 signalerna kan goras genom att
signalerna programmeras om, genom ombyggnation
eller enklare forbattringar av detekteringen av
cyklister. En studie av hur Stockholms stads
trafiksignaler kan ge 6kad framkomlighet for cyklister
finns framtagen och kan ge stod i planeringen.®

Principerna for prioritering vid trafiksignaler ska
spegla Framkomlighetsstrategins mél om att prioritera
de transportslag som &r kapacitetsstarka, det vill

' Vagverket Publikation 2008:96: Béttre framkomlighet for cyklar i trafiksignaler.

22 ® Gatu- och fastighetskontoret Stockholms stad, 2004: Cykeltrafik och trafiksignaler,
Trafikteknisk utformningshandbok och anvisningar f6r drift och underhall i Stockholms innerstad.



saga kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksystemet i
Stockholms stad bygger till stor del pa en prioritering
av kollektivtrafik i trafiksignaler. Detta begransar
mdjligheterna till att prioritera cykeltrafiken pa dessa
platser. I en storstad ar det oundvikligt att cyklister
behover stanna vid korsningar. En enkel atgérd for att
oka bekvamligheten for cyklister dr att montera ricken
dér cyklisten kan halla i sig eller vila foten i vintan pa
gront.

Cyklister som vintar pa gront ljus i korsningen vid
Sodermalmstorg. Rdcket till vinster gor att cyklisten inte
behover kliva av cykeln utan kan sitta kvar pd den och
enkelt fortsdtta sin fdrd ndr trafiksignalen sldar om.

LAGANDRINGAR FOR ATT FRAMJA
CYKLING

Cykeln ér ett fordon och cyklisten en fordonsforare
som ska folja de regler, vigmérken och vigmark-er-
ingar som géller enligt Trafikforordningen och Vig-
mirkesforordningen. Regelverken ar i forsta hand an-
passade for att ordna motorfordonstrafiken och uppfort
pa dess villkor. Om cykel tillsammans med ging och
kollektivtrafik ska prioriteras i stadens transportsystem
behdver ocksa reglementet anpassas efter dessa trafi-
kantgruppers behov. Nér det géller cykeltrafiken &r en
tankbar atgird som skulle ge stora framkomlighetsvin-
ster att tillata motriktad cykeltrafik i blandtrafik pa en-
kelriktade gator. Det skulle mojliggora fler alternativa
fardvégar och genare strackningar for cyklister utan att
angoringsplatser skulle behova tas bort fran lokalga-
torna. Cykel mot enkelriktat &r tillatet i en rad lander,
bland annat i Danmark, Tyskland, Holland, England
och Norge. Studier fran de har landerna visar att det
okar framkomligheten for cyklister utan att minska
trafiksdkerheten’. Andra tdnkbara lagéndringar &r att

tillata cyklister att kora mot rott vid hdgersvéing eller
att cyklister far foretrade fore motorfordonstrafiken
vid cykeloverfart. Slutligen dr en tankbar atgérd inrat-
tandet av cykelfartsgator, som 1 sé fall skulle behova
regleras i1 forordningarna och forses med ett 1ampligt
viagmarke. Stockholms stad ska ha ett fortsatt engage-
mang géllande lagindringar som framjar cykling.

I manga Tyska och Holldndska stdder dr det tilldtet att
cykla mot enkelriktat. Ddr det dr tillatet markeras det
med en tilldggstavia under forbudsvdgmdrket. Bilden
visar ett exempel fran Miinster.

TILLFALLIGA HINDER | CYKELVAGNATET

Tillfélliga hinder i cykelvagnatet dr ett stort problem
for cyklister, inte bara for framkomligheten utan
ocksé for sdkerheten. Nér cykelfilten blockeras
tvingas cyklister ut i kdrbanan och dé cykelbanorna
blockeras tvingas cyklister ofta olovligt in pa
trottoarer vilket dr besvirande for gdende. Det kan
rora sig om vagarbeten, felparkerade bilar, av- och
pastigningsplats, containeruppstillning eller sdckar
for byggmaterial mm. Problemen uppstér framst i
innerstaden, men dven for cyklister som cyklar langs
med storre trafikleder ddr ombyggnationer pagar.

Olovlig uppstéllning i cykelfélt och cykelbana é&r ett
regelbrott som kontrolleras av polisen. Stockholms
stad ska ha ett fortsatt samarbete med polisen och
andra aktorer kring dessa fragor.

VAD HAR GJORTS?

v/ Korsningspunkter pa pendlingsstraken med
framkomlighetsproblem for cykel har pekats ut.

? http://www.bikexprt.com/research/contraflow/gegengerichtet.htm
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VAD BEHOVER GORAS?

< Fortsatt samarbete med polisen och andra
aktorer om tillfdlliga hinder som minskar
framkomligheten.

< Anpassa trafiksignalerna lings med
pendlingsstréken for att 6ka framkomligheten
for cykeltrafiken.

< En analys av hastighetsnivéer lampliga for
gron vag for cyklister ska tas fram.

< Ett fortsatt engagemang géllande lagdndringar
som framjar cykling foreslas

CYKELPARKERINGAR

UPPDATERING AV
CYKELPARKERINGSTAL

Trafikkontoret tog 2008 fram en cykelparkeringshand-
bok dér typer av cykelstéll, lokalisering samt cykel-
parkeringstal togs upp. Parkeringstalen som anges

1 handboken bor ses dver med tanke pé den kraftigt
okande cyklingen och Stockholms ambition att vara en
cykelstad i varldsklass. Nya parkeringstal bor beslutas
av stadsbyggnadsndmnden.

CYKELPARKERINGSPLAN

En ny cykelparkeringsplan ska tas fram. Planen ska
innehélla ett uppdaterat parkeringstal for bostdder och
verksamheter, men dven innehalla riktlinjer for forsko-
lor, biografer/teatrar samt restaurang/hotell mm. Béttre
mojligheter for medborgarna att parkera sin cykel i
anslutning till kollektivtrafik ska mojliggéras genom
behovsstudier vid hallplatser/stationer/batléigen och
foresla kompletteringar av cykelparkeringar

dér sé behovs.

Cykelparkeringsplanen ska som huvudinsats peka ut
samtliga platser dar behovet av parkeringar ar stort
och redovisa hur och till vilken kostnad fler cykel-
parkeringar kan skapas. Cykelparkering behover ges
tillrackligt med yta i gaturummet.

De viktigaste egenskaperna for cykelparkering ar nir-

het till mélpunkter, tillgang till lediga cykelparkerings-
platser och att det finns mdjlighet att 1asa fast cykeln.
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Pa St Eriksgatan har 3 bilparkeringar
blivit 32 cykelparkeringsplatser.

FLER CYKELPARKERINGAR VID
MALPUNKTER

I attraktiva lagen, framst 1 anslutning till stationer och
andra mal punkter, dr parkeringsbehovet storre dn vad
som dr mojligt att ordna pé gatumark. Metoderna for
att skapa +parkeringar ar flera: goda exempel finns
bland annat i Amsterdam dér det i stationsomradet har
skapats mer an 10 000 cykelparkeringar genom att
bygga cykelpramar, p-hus for cyklar etc. I Stockholm
har ett nytt garage byggts i Alvsjo, och flera planeras

1 anslutning till Citybanans stationer. Former for hur
staden ska driva planerade garage behdver beslutas.

BATTRE HANTERING AV OVERGIVNA
CYKLAR

Problem uppstér nér cyklar som inte langre anviands
lamnas kvar i cykelstillen eller pa andra platser; det
ser skrapigt ut och cyklarna tar upp onddig plats i
cykelstéllen. Staden har ett utarbetat arbetssétt for han-
tering av kvarldmnade cyklar; tva ganger per ar gors
inventeringar vid betydande cykelparkeringsplatser,
cyklarna mérks upp och de som inte rorts pa en viss tid
samlas in. Kontakt tas med polis och efter tre ménader
auktioneras de ut eller kasseras. Rutinen ska forbattras
ytterligare for att fa en 6kad rotation i stadens cykel-
stall.



VAD BEHOVER GORAS?

& Nya parkeringstal for cykel tas fram som
ska ligga till grund for kravstéllande och
rekommendationer gentemot fastighets-
dgare och exploatorer.

< En cykelparkeringsplan for hela staden tas
fram som ska ligga till grund for utbyggnaden
av cykelparkeringar pa stadens mark.

< Rutinen for borttagning av 6vergivna cyklar
forbattras.

S Former for hur staden ska anldgga och driva
cykelparkeringsgarage ska beslutas.

CYKELVAGVISNING OCH
SERVICE

NY CYKELVAGVISNINGSPLAN

Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvagvisnings-
plan for hela Stockholm. Arbetet med utséttning av de
nya skyltarna startar under 2013.

CYKELSTATIONER I
PENDLINGSSTRAKEN

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och
cykelkartor foreslés i cykelstationer som kan uppforas
med jamna mellanrum ldngs med pendlingsstraken och
erbjuda cyklisterna hjidlp med vdgvisning och service.
Stationerna samordnas med befintliga och kommande
platser for fasta métstationer.

VAGVISNING LANGS
PENDLINGSSTRAKEN

Vigvisningen pa pendlingsstrak foreslas fa speciell
farg och/eller form. Det ska vara litt att forsta att man
ar pa ett cykelstrak och létt att navigera. Vagvisnings-
tavlorna bor vara mérkta med straknumrering och
utmed straken foreslas kompletterande strakkartor vid
lampliga platser, t.ex. vid storre korsningar och cykel-
stationerna. Dessa strakkartor bor innehdlla felanmal-
ningsinformation och avstdndsinformation. Skyltning
fran Londons Cycle Superhighways (se bild) ar ett bra
exempel pa en vil genomford skyltning enligt stations-
principen. Den sirskilda skyltningen av pendlingsstra-
ken ingar i cykelviagvisningsplanen.

Cykelvigvisningen dr viktig for orienterbarheten.
Exemplet dir fran London och deras Cycle Superhighway.
Tavlan ger en god uppfattning om vart cyklisten dr pd
vdg och var de befinner sig’’.

VAD BEHOVER GORAS?

< Enny cykelvigvisningsplan for hela Stockholm
ska tas fram.

o Pendlingsstraken ska vagvisas med enhetlig
vagvisning och erbjuda god igenkdnnbarhet.

S Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan
information uppfors pa lampliga platser
langs med cykelstraken.

FORBATTRAD DRIFT OCH
UNDERHALL AV
CYKELVAGNATET

VAGHALLNING FORBATTRAS

Cyklisters framkomlighet under vintern har studerats 1
Stockholmsregionens cykelvagnit. Cykling dr mer tids
och energikridvande under vintertid. Resultaten fran
studien visar att restiden under vintrar med mycket
sno Okar med 30-60 procent samt att medelhastigheten
sjunker fran ca 22 km/h under sommarhalvaret till ca
15 km/h vintertid pa de studerade stréken. Forbattrad
snorojning kan mojliggora for fler cyklister att cykla
hela eller storsta delen av sdsongen.

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak
som ska prioriteras for forbattrad vintervaghallning.

'9Cycle Superhighway — Photo by Gareth Williams on Flickr
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Vintern 2011-2012 pabdrjades ett pilotprojekt dir
nagra av de utvalda pendlingsstraken vintervagholls
med hdjd ambitionsniva. De utvalda strken i pilot-
projektet dr Spanga-, Hésselby-, Botkyrka-, Nynés-
och Lidingostraket samt Norrmélarstrand, Stadsgards-
leden, St Eriksgatan, Birger Jarlsgatan och Valhallava-
gen. Den 6kade ambitionen for vintervdghallning ska
utokas till att omfatta hela pendlingscykelnitet genom
att successivt ldgga till strék 1 vintervighéllnings-
planen.

Ett annat omréde att forbéttra dr varens sandupptag-
ning. Normalt ska den vara avklarad 1 maj i innersta-
den och 15 maj i ytterstaden, men om snon har for-
svunnit tidigt pa véren kan det 19sa gruset ligga kvar
mdnga veckor och orsaka problem for cyklister.

Glaskross och andra hinder kommer att bli mojliga att
felanmala via en app till telefoner. Det 6kar mojlighe-
terna for staden att forbattra driften av végnitet.

UNDERHALLET FORBATTRAS

En studie av framkomligheten och problem for
cyklister i Stockholmsomradet visar att cykelbanor
och végar 1 ytterstaden generellt dr diligt underhallna.
Haligheter och bristfalliga lagningar &r vanligt for-
kommande vilket paverkar cyklisternas framkomlig-
het. I studien bedoms att bittre rutiner och insatser for
drift och underhéllet pa cykelvignitet behdvs i hela
cykelvégnitet. Insatser for att forbattra drift och under-
hall pa stadens cykelvignét dr nddvandiga for att ka
framkomligheten.

Den vanligaste orsaken till singelolyckor med cykel

ar ojamnheter, 10st grus, 14g vétfriktion och sno eller
is. Det dr angeldget att 6ka sikerheten genom for-
andringar av drift och underhall. Forbattrad sopning,
plogning och halkbekdmpning ér viktiga dtgarder for
att minska antalet singelolyckor. For att minska antalet
svara olyckor behover staden arbeta med 6kat be-
laggningsunderhdll mot farliga ojimnheter och gupp.
Bittre mojligheter for medborgarna att rapportera fel
via appar till mobiltelefonen ska ocksa tas fram.

EN HUVUDMAN FOR DRIFTEN AV
PENDLINGSSTRAKEN

Ett problem som identifierats &r att det inom kommu-
nen ar olika forvaltningar som ansvarar for drift och
underhéll av cykelbanor och strdk. De cykelbanor som
gér pa parkmark &r stadsdelsndimndernas ansvar inom
respektive stadsdelsomrade och pa gatumark ar Tra-
fik- och renhéllningsndmnden ansvarig. Det leder till
att standard pa exempelvis snordjning ldngs med ett
strak som passerar flera stadsdelar kan variera kraftigt.
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Darfor ar det onskvért att en forvaltning har ansvaret
for hela det foreslagna pendlingsnétet. Det innebdr en
ansvarig bestdllare med ett antal entreprenorer till sitt
forfogande, men med samma standardkrav och mojlig-
het till inspektion och uppf6ljning.

RIKTLINJER FOR DRIFT OCH
UNDERHALL AV CYKELVAGNATET
Riktlinjer for vintervighallningen skiljer sig idag at
mellan ytter- och innerstad och med hur pass priorite-
rat straket dr. Uppdelningen mellan olika entreprendrer
kan ocksé innebéra ett problem; det kan till exempel
utefter ett strak vara snorojt en bit medan en annan del
av samma vag inte blir det. Forslag pa riktlinjer for
drift och underhéll av cykelviagsnétet presenteras pa
nésta sida. Stockholm stad ska arbeta med att forbéttra
cykelviaghéllningen sa att olyckorna kan minska och
cyklister ska kunna cykla en storre del av aret. Drift
och vighéllning stims av mot klassificeringen av cy-
kelvéagnitet. Korkomforten pé framst pendlingsstraken
ska forbittras. Riktlinjer for cykelvdgarnas drift och
underhall skérps och tydliggors 1 kommande upphand-
lingar. Gors inte kontinuerligt underhall riskerar man
att forstora vigkroppen sa att storre ombyggnader till
en storre kostnad behdvs 1 framtiden.

VAD HAR GJORTS?

v/ De viktigaste straken att drifta och underhélla
har identifierats.

v Konkreta riktlinjer och kriterier for drift och
underhall av de olika nivaerna pa cykelstraken
har tagits fram.

v Bittre mgjligheter for medborgarna att rapportera
driftsproblem t.ex. via appar till mobiltelefonen
ar under framtagande.

VAD BEHOVER GORAS?

< Implementera och skapa rutiner for att forbattra
drift och underhall enligt reckommendationerna
1 cykelplanen.

< Utveckla arbetet med vintervéighallningen sa att
standarden pa hela pendlingsvignitet for cykel
ar god aret om.

< En utredning om ifall driften av pendlingsnétet
for cykel kan Overlatas pd en huvudman foreslas.

< Riktlinjer for cykelvéigarnas drift och underhall
skérps och tydliggors i kommande upphandlingar.

< Fortsatt utveckling av olika tekniska system som
kan underldtta for medborgarna att rapportera
driftsproblem och ge direkt input till stadens
driftservice.



Riktlinjer for forbattrad drift och underhall pa cykelvagnatet

I planeringen av staden och dé atgérder gors i staden méste fokus vara pd att drift och underhall ska
kunna genomforas pé ett hanterbart sitt.

Inspektioner

Generellt méste cykelvignitet inspekteras flera ganger per ar med avseende pa beldggning, malning

av cykelbanor/filt och boxar, vegetation, hinder och rengoring. Pendlingsstrdken bor inspekteras fyra
ganger per ar, ovriga strak bor inspekteras minst tva ganger per ar. Under vintersdsong ska stickprov av
vintervighdllningen pa pendlingsstrdken goras. App:ar kan vara ett hjdlpmedel {or att fanga upp syn-
punkter fran cyklister och andra anvéndare pa cykelvégnatet. Cyklister ska l4tt kunna meddela nir de
ser en brist i cykelvignétet. Jourtelefonnummer alternativt en mailadress bor finnas vid nagra punkter/
strackor.

Véarsopning

Varsopningen ska ske sammanhéngande utmed pendlingsstrdken. Ambitionen dr att vrsopningen ska
vara avklarad senast 1 april pa samtliga pendlingstrak och for dvriga cykelstrak ar malsdttningen att stra-
ken ska vara varsopade senast 15 april. Det 4r dock mycket avhiangigt hur vintersdsongen har varit. Da
varsopning sker med spolande maskiner ger varsopning vid koldgrader 6kad risk for halka. Vid kold-
grader efter 20 mars ska i stillet varsopning vara avklarad senast 1 maj pa pendlingsstraken och for
ovriga cykelstrak ar malséttningen att straken ska vara varsopade senast 15 maj.

Lovupptagning
Lovupptagningen ska ske 16pande under hela 16vfallningssasongen. Lovstadningen utfors i forsta hand

under servicenitter/-dagar. Inspektioner maste ske och cyklisters synpunkter och felanmélningar ska tas
om hand och vid behov étgirdas.

Vintervighallning — snérojning och halkbekdmpning

Skotseln ska ha sddan standard att det gar att cykla trafiksékert hela vintern. Redan vid 2-3 cm snodjup
borjar det bli besvérligt for en cyklist att ta sig fram och restiden 6kar. Samtliga pendlingsstrak ska vara
fardigrojda senast inom 3 timmar efter paborjad rojning. Flera metoder for snordjning och halkbekamp-
ning méste ofta anvéndas parallellt beroende pa vilken del av sdsongen det dr samt vilket vdder och ne-
derbord som rader. Utgangsladget ar att pendlingsstraken och huvudstraken ska snérdjas genom plogning
och halkbekdmpas med sand. For att forebygga halkan kan dven saltlake anvidndas. Vintervighéllningen
omfattar snordjning, halkbekdmpning, isrivning, moddborttagning, omhéndertagande av sndmassor och
den fordonspark som anvinds ska vara anpassad efter de krav som stélls pa resultat, miljoprestanda etc.
Pendlingsstraken ska inspekteras for att sakerstélla kvaliteten pa snordjningen. Kontroller kan ocksa
goras tillsammans med entreprendren.

Belysning
Det ér viktigt bade fran trygghets- och trafiksdkerhetssynpunkt att belysningen ér tillfredsstillande.

Belysningen bor ha sé pass hog standard att underlaget syns. Allvarliga fel som kan valla skada ska
atgdrdas snarast.

Renhéllning

Renhéllningen av cykelstrdken ér i stor utstrickning avhédngig av information om
laget frdn allménheten. Detta innebér att systemet for informationslamning bor
forbéttras sé att de som anvéander cykelstraken latt kan rapportera in
missforhallanden. Uppgifterna ska tas om hand effektivt och atgérdas

sé snart som mojligt. Cykelstréken bor sopas oftare én en bilviag da

bilviagen rensas automatiskt av fordonen.
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Drift av cykelparkeringar

Det krévs ett kontinuerligt underhall av cykelstéll och parkeringar. Det dr enklare och billigare att géra
sma justeringar hela tiden &n att behdva byta ut stora delar av en cykelparkering. Det &r viktigt att
cykelparkeringar skots sé att de ser frascha ut for att cyklister ska vilja parkera dér.

Belidggningsstandard

Vigens ytstruktur paverkar cyklistens bekvamlighet men har ocksa stor betydelse for trafiksékerheten.
Ytan pa samtliga pendlingsstrak ska inspekteras eller médtas avseende jdmnhet regelbundet, men
framfGrallt da ytan dr nylagd.

Vegetation/beskirning

Vixtligheten utefter cykelstraken och i korsningar halls efter sa att god sikt uppnas. Vid nyplantering

ska omsorg laggas vid valet av vixter sa att underhéllet inte forsvaras, men ocksa sa att strickan upp-

levs som trygg att fardas pa. Dér staden inte dr fastighetsdgare maste ovriga fastighetségare uppmanas
att vid behov underhélla sin del av strackan.

Hinder i cykelbanan/-viigen

Hinder &r allt som kan bli ett hinder for cyklisten som till exempel felplacerad bom, parkerad bil 1 va-
gen eller tillfdlliga arbeten i gatan. Hinder i cykelvagnétet ska atgérdas inom skélig tid. Vid ett anmalt
hinder ska staden inspektera/ta stéllning till och avgdra nir hindret maste atgérdas. Om hindret finns pa
pendlingsnitet, utgdr framkomlighetsproblem och ar trafikfarligt bor det vara borta inom 4 timmar.

Vigarbeten

Da atgérder maste goras i gaturummet och i cyklistens trafikmiljo ska alternativa cykelvigar iordnings-
stdllas antingen genom att visa till annan vég eller sitta upp tydlig trafikséker skyltning och markering
runt omridet. Framkomligheten for cyklisten far inte forsdmras ndmnvart pa pendlingsstraken. Tillfallig
skyltning och vdgvisning vid arbeten i gatumiljon ska goras i enlighet med riktlinjerna.

Vigvisning
En viktig del i underhéllet &r att se ver sa att skyltningen haller en hog och jamn standard. En jamn

standard &r viktig att hélla utefter hela stréket sé att orienterbarheten &r god. Skyltar ska vara hela och
rena. Buskar som skymmer skyltar, klotter och pakdrda skyltar ska &tgirdas inom skalig tid.

Malning
Malningen ska ses dver efter vintersdsongen och varsopningen da den ofta har brister.
En prioriteringsbedomning gors efter varsopningen.




OKAD TRYGGHET OCH
SAKERHET FOR CYKLISTER

TRAFIKSAKERHET |
KORSNINGSPUNKTER
P& manga platser i staden &r trafikmiljon sd kompli-
cerad och svérbegriplig att manniskors misstag kan fa
mycket allvarliga konsekvenser. Staden ska fortsitta
arbetet med att identifiera och forbéttra dessa riskfyll-
da platser. For cyklister ér det oftast i korsningspunk-
terna med motorfordon som de allvarligaste olyckorna
sker. Korsningspunkterna ar darfor extra viktiga att
se over. For att 0ka sdkerheten krévs infrastrukturat-
gérder 1 korsningarna som sdkrar ldgre hastigheter pa
motorfordon vid sérskilt utsatta platser, exempelvis
vid ging- och cykelpassager. En sdker korsning eller
passage innebdr att en kollision inte ger dodlig eller
allvarlig personskada, under forutséttning att gatan
anvands enligt géllande regler. En géng- och cykelpas-
sage definieras som séker om den dr utformad for en
motorfordonshastighet pa hogst 30 km/tim, eller &r
planskild. Se s.19 for exempel pa hastighetssdkrade

korsningar.
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Den tunga trafiken utgor en stor risk for fotgéingare
och cyklister. Arligen intriffar ett antal dddsolyckor
dér oskyddade trafikanter omkommer eller blir svart
skadade i olyckor med tunga fordon. Situationer dér
olyckor intriaffar ar framst hogersviangande lastbil i
konflikt med cyklist som ska aka rakt fram och i sam-
band med backning med tunga fordon. Tillbakadragen
stopplinje, eller “cykelboxar”, har minskat olycksris-
ken mellan cyklister och hogersvingande tunga fordon
men fortfarande sker olyckor. Det fétal platser dér
cykelboxar dnnu inte byggts ska atgirdas. Det dr ocksa
viktigt att cykelbanan/faltet dras fram hela végen till
cykelboxen s att cyklisten inte kldms in mellan mo-
torfordon pa vig fram till boxen. Aven hir finns nigra

platser som kan forbittras.

Férgade cykeloverfarter underlattar for bade cyklis-
ter och andra trafikanter att se var cykelbanan eller
cykeloverfarten gar. Malningen ska ha fargen “Stock-
holmsrod”, RAL 3011, och utféras med farg eller
plastmassa som ger god friktion. Méalning ska ske i
sadana korsningar dér cykeltrafiken sérskilt behover
uppmérksammas péa grund av trafiksikerhetsrisker,
t.ex. ndr ett cykelfdlt ligger mellan tva korfalt eller dér

bilisterna behover korsa cykelfiltet.

{ ) y 15 “'ulHIlﬁ.

Exempel pa ett rodmarkerat cykelfilt. Rodmarkeringen

hjdlper trafikanterna att vara extra uppmdrksamma pd
att de korsar ett cykelfilt.

Bilden visar ett cykelfilt som leder fram till en cykelbox.
En lastbil kor in till hoger om cyklisten som kan stdilla sig
framfor lastbilen i cykelboxen om ocksd hon ska svinga
hoger eller smidigt fortsdtta rakt fram utan att hamna i
konflikt med det hégersvingande fordonet.



CYKLING VID VAGARBETE

Nér trafikanordningsplaner (TA-planer) tas fram vid
arbete pa vig och vid vigarbete ska alltid de oskydda-
de trafikanternas intressen tas tillvara. Dar det dr moj-
ligt ska tillfalliga gdng- och cykelbanor ordnas, men
stangs vigen av ar det inte alltid mdjligt att anordna
alternativa cykelbanor. Stings cykelbanan av ska andra
atgérder vidtas for att mojliggora cykling. Exempel pé
sadana atgarder ar sdnkning av hastigheten till 30 km/h
och cykling 1 blandtrafik eller vdgvisning av alterna-
tiva végval.

OKAD TRYGGHET | CYKELVAGNATET

Tryggheten pé stadens cykelstrdk upplevs 1 framfor
allt grona strak som bristfallig pa grund av bristande
belysning, dalig koppling till bebyggelse eller platser
dir ménniskor vistas, eller eftersatt parkskotsel dér
buskage tillatits vixa. Aven cykelstdlder dr en otrygg-
hetsfrdga och bristen pa stoldsdker cykelparkering dr
en anledning for ménga att vélja andra transportmedel
an cykel. Staden ska arbeta for att 6ka tryggheten for
cyklisterna genom att forbéttra parkskotsel och belys-
ning pa platser med brister.

Cyklar ar tysta fordon och ibland haller cyklisterna
hog hastighet, vilket kan orsaka otrygghet hos gaende.
Detta dr viktigt att uppméarksamma vid utformning av
ytor dér dessa trafikantgrupper mots.

VAD HAR GJORTS?

v Korsningspunkter som behdver hastighetsséikras
langs med pendlingsstraken har identifierats.

VAD BEHOVER GORAS?

S Péborja underhallsprojekt som har stor betydelse
for trafiksékerheten.

S Arbetet med TA-planerna ska ses dver och
rutinerna for att cykelbanorna behaller sin status
dven vid ombyggnationer ska forbéttras.

S Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar ska
uppdateras med atgarder for cykeltrafiken.

o Forbittrad sdkerhet och atgirder som bidrar till
tydlighet i korsningar med t ex cykelboxar och
fargade cykelfilt och dverfarter genomfors.

o Trygghetsfragor ska alltid uppmarksammas vid
atgarder i cykelvignétet, samt vid drift och
underhall av cykelvégar.
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HANDLINGSPLAN
FOR INFORMATION,
KAMPANJER OCH

SAMVERKAN

Med en god dialog om cykelfragor med trafikanter och andra intressenter
kan Stockholm bli en bra cykelstad, men ocksd en god promenadstad. I
begreppet intressenter innefattas skolor, foretag, intresseorganisationer,
och myndigheter med flera. Uppmuntran av cyklister kan ske pa olika sitt.
Staden arbetar idag med cykelframjande kampanjer for att belysa och upp-
muntra cykelpendling och for att fa fler att vélja cykeln som transportme-
del. Aven god service och tydlig information #r ett sitt att visa p4 stadens
medvetenhet om cyklisternas vérde.

INFORMATION, DIALOG OCH KAMPANJER

KOMMUNIKATIONSPLAN

En kommunikationsplan for kontorets cykelplan har tagits fram. Kom-
munikationsplanen ska leda till att Stockholmarna &r informerade om att
Stockholm har en cykelplan, kénna till det viktigaste som star i den, kdnna
sig delaktiga i forslagen om vad som hiander i gaturummet, vad staden
prioriterar, var det hander och varfor. Kommunikationsplanen for cykel
utgdr fran stadens framkomlighetsstrategi samt den kommunikation och
medborgardialog som har genomforts med anledning av denna.

INFORMATION OM LAGAR OCH REGLER

Den enskilda trafikantens ansvar dr att folja de lagar och regler som finns.
Genom informations- och kommunikationsatgirder maste staden arbeta for
att 0ka insikten och forstaelsen for detta och for att lyfta vikten av samspe-
let i trafiken i en storstad ddr alla maste samsas om samma yta. For att f4
forstaelse och acceptans for de atgirder och prioriteringar som staden gor
krévs en god och kontinuerlig dialog med medborgarna.

DIALOG MED STOCKHOLMS TRAFIKANTER

I forsta hand bor dialog ske utifran den strategiska delen av cykelplanen
med huvudsyftet att anvidnda den kunskap som kommer fran medborgarna
direkt 1 uppfoljningen. Genom dialoger med flera olika typer av cyklister,
och dven ickecyklister, blir de olika typernas behov tydliga och cykel-
planens utfall blir bedomt av olika typer av anvindare. Staden ska ocksé
genomfora en 16pande dialog med cykelorganisationer, kollektivtrafiko-
peratorer, niringsliv, rdet for funktionshinderfrigor etc. Arendehantering
och felanmélan sker enligt trafikkontorets nuvarande kanaler och rutiner.
Dock kan éaterkopplingen till medborgaren samt hur materialet grupperas
och anvénds internt forbittras.



KAMPANJER

Kampanjer for cyklister kan bedrivas med flera olika
syften: att 6ka antalet cyklister, att formedla vett och
etikett och trafikregler, att fora dver trafikanter fran
andra transportslag etc. Kampanjer i anslutning till
kommande fysiska investeringar i cykelinfrastruktu-
ren ska genomforas. En koppling till Vision 2030 och
Framkomlighetsstrategin ger tydlighet om cykelns roll
1 framtidens stad. Interna kampanjer foreslas genom-
foras for att f4 stadens egna anstéllda att cykla till job-
bet och vid tjdnstedrenden. Det ger bade fler cyklister
och okad forstaelse for stadens cyklister och deras
behov. Externa kampanjer foreslas ocksa for att fa fler
bilister att stdlla bilen och borja cykla till jobbet.

Stockholm har en ung cykelkultur och 1 jimforelse
med etablerade cykelstdder som K&penhamn och
Amsterdam &r cykelvanan hos cyklister lag liksom
vanan hos andra medtrafikanter. Kontoret foreslas
genomfora “cykelkulturkampanjer” for att formedla
sa kallat "vett och etikett” till cyklister enligt exempel
nedan.

Ditt framgangsrecept som cyklist

inga vid behov
sy

Var riadda

om varandra

i Stockholmstrafiken!

Var fokuserad pé cyklingen med Folj trafikreglerna Ta égonkontak for extra koll
mobilen i fickan under fard

Exempel pa kampanj frdn Stockholms stad hésten 2012
VAD HAR GJORTS?

v En kommunikationsplan for cykelplanen har tagits
fram vilken ska uppdateras med jimna mellan
rum.

VAD BEHOVER GORAS?

9 Information i samband med fysiska cykelatgarder
ska genomforas.

< Entidplan tas fram for informationsinsatser och
kampanjer som ska genomforas.

< Staden foreslas genomfora kampanjer och
information om barn och cykel.

=

SAMVERKAN

BATTRE MOJLIGHET ATT KOMBINERA
RESOR

De utpekade pendlingsstraken har i hog grad anslutits
till de storre kollektivtrafikknutpunkterna. Fortsatt-
ningsvis ska ett samarbete med SL om cykelparkering
1 knutpunkterna initieras i samband med framtagande
av cykelparkeringsplan for Stockholm. I en forstudie
till planen identifierades dven mojligheterna att forlég-
ga cykel strak langs med tunnelbanans strackningar for
att locka nya cyklister da denna typ av strak har stor
orienterbarhet for ovana cyklister."

For att ytterligare 6ka cykelns attraktivitet bor majlig-
het skapas for att ta med cykeln pa kollektivtrafiken 1
lagtrafik. Detta géller samtliga kollektivtrafikslag; pa
vég, pa spar eller pa vatten. I dagsldget ar det i liten
utstrackning mojligt att ta med cykeln pé kollektivtra-
fiken i Sverige'?.

I Stockholmsomradet &r just kollektivtrafik pa vatten
en dnnu inte fullt utnyttjad potential dar mojlighe-
ten att ta med cykel pé baten skapar mindre avstand
for cyklisterna att tillryggaldgga vid arbetspendling.
Cykelparkeringar och cykelstrak bor darfor tydligt
kopplas till pendlingsbatarnas ldgen.

' Spacescape
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I en studie av Banverket redovisas tagresenérernas
instillning till cykeltransport samt ombordpersonalens
erfarenheter av cykel ombord". En slutsats fran
studien &r att det dr oproblematiskt med cyklar om-
bord om dessa har dedikerade utrymmen/cykelplatser
ombord. Det méste vara tydligt vilka regler som géller
samt var cyklarna ska stillas. [ ”man av plats” skapar
otydlighet.

Staden ska delta 1 samarbeten om hur kombinations-
resor med kollektivtrafik och cykel kan underlattas.

UTVECKLING AV LANECYKELSYSTEMET

Staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i
innerstaden med fler platser for lanecykelstationer.

I omréden dér lampliga platser &r svéra att identifiera
ska anvéndning av bilparkeringsplatser Gvervigas.
Platser med méanga gang- och cykelpassager torde vara
lampliga utplaceringsplatser sett till potentiella anvén-
dare. Samtidigt dr det viktigt att 1dnecykelstationerna
inte forsvarar for stadens mojligheter att tillskapa fler
cykelparkeringar pé stadens mark.

Lanecykelsystemet bor dven pa sikt utvecklas i ytter-
staden, med borjan i narforort. Identifiering av platser
for lanecykelstationer ska ges okad prioritet 1 stadsut-
vecklingsprojekt.

VAD BEHOVER GORAS?

< Samarbetet med SL, Trafikverket och andra
aktorer om cykel pa kollektivtrafik foreslas
utokas.

S Cykelparkeringsmojligheterna vid knutpunkter
foreslas studeras i samarbete med SL och andra
kollektivtrafikaktorer och hanteras i kommande
cykelparkeringsplan.

< Utvecklingsplan for lanecykelsystemet foreslas
tas fram. Gatuparkering foreslés tas i ansprak for
lanecyklar.

FORVALTNINGSOVERGRIPANDE
ARBETE OCH KOMPETENS-
UTVECKLING

UPPDATERING AV PARKERINGSTAL FOR
CYKEL

Parkeringstalet for cykel maste lyftas pa ett sadant sétt
att den dr vél kénd inom trafik-, stadsbyggnads- och
exploateringskontorets verksamhet och att den antas
av respektive nimnd.

KOMPETENSUTVECKLING KRING
CYKELFRAGOR

Cykel ér ett relativt ungt transportmedel for arbets-
pendling och det har sina speciella forutséttningar.
Kompetens kring cykling behover 6ka inom
Stockholms Stad. Kompetenshdjande atgérder kan
vara inspirationsseminarier, utbildningar, workshops
och att antalet personer som arbetar med cykelfragor
utokas.

CYKELPLANERING | TIDIGA SKEDEN

Cykelplanering i tidiga skeden &r viktigt for att
nybyggnation pé bésta sitt ska kunna anpassas till
cykelns forutséttningar och den planerade 6kningen
av andelen cyklister. Cykelns roll i den vixande staden
madste ocksa synas 1 stadens stadsutvecklingsprojekt
och det ar av storsta vikt att cykelfrdgorna kommer in
tidigt i processen. Avstand och smidighet &r viktigt for
transportmedelsvalet och det dr darfor angelédget att
stadens nya bebyggelseomraden ansluter till de
utpekade pendlingsstraken och att cykelplanens fore-
skrivna bredder anvéinds. GIS ar ett lampligt verktyg
for att bedoma cykelpotential for nybyggnation och
vid markanvisning, exploateringsavtal och detalj-
planeldggning bor cykelpotentialen vara dimensio-
nerande for antal cykelparkeringar och bebyggelsens
interna lokalisering.

UTVECKLING AV CYKELPLANERING
INOM STADEN

Cykelplanen dr en konkretisering av Framkomlighets-
strategin som ger riktlinjer for hur vi maste disponera
utrymmet 1 gatan 1 savél befintlig milj6 som vid nyan-
laggning. Cykelplanen fungerar dérfor som underlag
for alla forvaltningar som arbetar med stadens fysiska
miljo. Det finns fortfarande en hel del aspekter som
cykelplanen inte omfattar men som kan vara bidra-
gande till att na stadens mal for transportsystemets
och cyklingens utveckling. Detta giller bl a stoldséker
och véderskyddad cykelparkering inom stadens egna
fastigheter, tillgang till tjdnstecyklar bland stadens
anstillda samt ombytesmdjligheter.

Stockholm Parkering har pabdrjat ett arbete med
cykelboxar dér cyklister erbjuds en stoldsdker och
viderskyddad cykelparkering. Det ar ett koncept som
skulle kunna utvecklas ytterligare och pa fler platser.

Stadens egna upphandlingar och stdd till olika pilot-
projekt kan 1 6kad grad ses ur ett cykelperspektiv. Ex-
empelvis kan leveranser med cykelbud utvecklas och
goras i storre omfattning. I Holland finns planer pa att
utveckla ett koncept for att 6ka antalet godsleveranser

34 13 Cykel pa tag — méjligheter och svarigheter, Envall m fl, Banverket, Rapport 2010:



som sker med cykel (elcyklar). Det finns bra elcyk-
lar som kan leverera en hel del gods, men en fortsatt
standardutveckling &r 6nskvird. Det dr ocksé onskvért
att kunna erbjuda laddning av elcyklar pa ett effektivt
satt, vilket ar ett arbete dar manga olika parter maste
samarbeta for att hitta de bista 16sningarna.

Exploateringsprojekten i staden dr omfattande och
genomfors under en léngre tidsperiod. Standarder och
minimikrav for cykelinfrastruktur under byggtiden ar
viktigt att se dver eftersom inflyttning i manga fall sker
i de forsta etapperna innan allt ar fardigbyggt. Exploa-
teringskontoret i samrad med trafikkontoret bor kunna
hitta former for detta.

VAD BEHOVER GORAS?

o Parkeringstalet for cykel behdver bearbetas
och forankras.

S Utveckla samarbetet mellan trafik-,
stadsbyggnads- och exploateringskontoret
for cykelplanering i ’tidiga skeden”.

2 Oka kompetensen kring cykelfragor och
for att ta fram rutiner for hur hanteringen
av cykelfrdgor ska genomforas
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BILAGA Bl: GENOMFORANDE
OCH KOSTNADSBEDOMNING

GENOMFORANDE OCH PRIORITERING

Cykelplanen kommer att ligga till grund for hur arbetet
med cykel 1 Stockholm ska ga till de kommande aren.
Projekt som har en koppling till cykel eller vid plane-
ring av omraden som ber0r ett utpekat pendlings- eller
huvudstrék skall stimmas av och koordineras med
cykelplanen. Det géller till exempel vid exploatering,
detaljplaneéndringar, storre vigombyggnader eller vid
trafikomldggningar och végarbeten.

PLANENS TIDSHORISONT

Denna strategiska handlingsplan f6r 6kad cykling i
Stockholm har en l&ngsiktig tidshorisont satt till 2030,
med avstimningar efter varje atgirdsplan (gors vart
3-5 ar).

KOSTNADER

Under planens genomforandeperiod kommer det att
kravas omfattande investeringar i cykelvignét, 6kade
lopande kostnader for forbattrad drift och underhall,
informationsinsatser, rutinforbattringar etc. Kostna-
derna dr mycket schablonmaissiga.

INFRASTRUKTURATGARDER

Insats och kostnad Pendlingsstriak

Stockholm stad kommer att arbeta med att utveckla det
befintliga cykelndtet genom att anldgga och utveckla
primdra strak, sa kallade pendlingsstrdk. Insatsen
omfattar breddningar, nyanldggning av cykelvégar,
ombyggnation av korsningspunkter och framkom-
lighetsatgarder. De uppskattade kostnaderna nedan
avser byggkostnaderna for sjélva cykelinfrastrukturen
per kilometer. Utrednings- och projekteringskostnad
tillkommer.

PENDLINGSSTRAKEN

Innerstaden
uppskattad kostnad dr 8 Mnkr/km.

Ytterstaden
uppskattad kostnad &r 1,5-3 Mnkr/km.

Kostnader for broar och tunnlar tillkommer samt
atgdrder som genomfOrande av gron vdg, vigvisning
av pendlingsstraken och uppforande av cykelstatio-
ner. Ofta dr det ldmpligt att atgérda andra brister i
nérheten. T.ex. kan det behovas bittring av belysning,

trafiksékerhet, tillgédnglighet eller tradatgérder som
inte foranleds av cykelprojektet men som det kan vara
bra att passa pé att atgarda. Detta gor att projekt blir
dyrare men samtidigt okar kvaliteten. Det kan ocksa
gora att man inte behdver bygga om samma plats flera
ganger. De kostnaderna ingér inte heller i ovanstaende
kostnader.

DRIFT OCH UNDERHALL

Atgiirderna for drift och underhall avser inspektioner,
sand- och l6vupptag, vintervighdllning, belysning,
renhallning, beldggning, malning etc. enligt riktlinjer-
na pa s.27-28. Kostnaden dr berdknad for dtgirder pa
pendlingsnitet.

Forbittrat drift och underhall:
30-50 Mnkr arligen (beroende pd sndméngden).
Summa Cirka 30-50 Mnkr arligen

KOMMUNIKATION

Utokad dialog och kampanjer Delvis gors kommunika-
tionsatgérder i samband med Framkomlighetsstrategin
men ocksé tillsammans med Stadsledningskontoret.

Uppskattad utgift
1,5 Mnkr arligen.

KOSTNADER UPPFOLJNING OCH
UTVARDERING

Uppf6ljning och utvirdering innebér att en resvaneun-
derokning behover goras senast 2013 for att fa ett
utgdngsvirde. Undersokningarna har baring pa det
arbete som sker inom ramen for Framkomlighetsstra-
tegin samt Miljoprogram 2012-2015. Stockholm stad
foreslds arbeta med en utvirderingsmetod som bygger
pa tva delar: métningar i stadens fasta mitstationer och
resvaneundersokningen. Cykelplanens slutér dr 2030
och 1 samband med detta genomfors en utvérdering i
form av en slutrevision.

Resvaneundersokning
1-1,5 Mnkr kr (exkl. kostnader for inkop av mjukva-
ror och utbildning). Kostnader for utvardering efter
varje genomford atgirdsplan bedoms kosta 50 000 kr
med framtagen mall.

Uppfoljning
0,2-0,3 Mnkr 2012-2013, dérefter ca 0,1 Mnkr vid
uppfoljande revisioner.

Summa:

0,5-2,0 Mnkr arligen (den hogre summan
for ar d& resvaneundersdkning gors)
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BILAGA B2: INVENTERING,
ATGARDSFORLAG OCH
PRIORITERING AV STRAK

INVENTERING

Stockholms stads cykelvdgnit har klassificerats 1 tre
nivaer (pendlingsstrdk, huvudstrék och lokalstrak).
Under varen 2011 har samtliga pendlingsstrak invente-
rats. Syftet med inventeringen har varit att konstatera
avvikelser fran onskad standard som underlag till at-
géirdsforslag. For varje likformad delstriacka redovisas
bland annat utformningstyp, bredder, linjemarkeringar
och korbanans standard.

Inventeringen har genomforts dels for strickornas
allménna egenskaper och dels for avvikande punkter
langs dessa strackor dir nagot behdver belysas. Fore
inventeringen har ett formulér tagits fram dér det har
definierats vilka egenskaper som ska inventeras for
strackorna och punkterna samt vilka nivaer och vilken
detaljeringsgrad som inventeringen ska innehalla. Vid
korsningar och andra problempunkter redovisas t ex
avsaknad av hastighetssikring och cykeloverfart, kant-
stensoverkorningar, hinder, déliga signallosningar och
andra farliga eller obekvéima utformningar.

Straken cyklades igenom och inveterades med hjilp av
en handdator med kamera. Speciella avvikelser foto-
graferades och registrerades tillsammans med punk-
ten for att underlatta atgédrdsbedomningarna i senare
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstélldes sedan
1 ett GIS-dokument som kopplades till det digitalise-
rade végnétet.

Cykeltrafiken &r separerad frén biltrafiken pa den
storsta delen av det inventerade cykelvéignétet men

en viss del av strdken I6per 1 blandtrafik. Nuvarande
standarden pa cykelstraken varierar kraftigt och for att
skapa en enhetlig utformning kommer darfor atgirds-
forslagen ocksa att variera - bade mellan straken och
langs varje enskilt strdk vad géller t ex bredder, be-
laggningsstandard och markeringar.

De storsta bristerna frén trafiksékerhetssynpunkt finns
1 korsningarna som sa gott som helt saknar atgarder for
att sikra en lag hastighet for motorfordonstrafiken. Vid
inventeringen har ett flertal korsningar utan hastighets-
sakring noterats. Detta inkluderar &ven mindre gator
och T-korsningar dér cykelbanan inte gjorts genomga-
ende. Savil framkomlighet som sidkerhet minskar nir
cyklisterna ska ner i korbanenivé och sedan upp pa
cykelbanan igen i stéllet for att cykelbanan ar genom-

gaende. Pa ménga stéllen saknas ocksa markerade
cykeldverfarter.

Ett antal punkter mellan korsningarna har bedomts
som farliga och/eller obekvdma. Orsakerna och graden
av besvér varierar och ldmpliga atgirder maste be-
domas fran plats till plats. Signalanlaggningarna har
inte detaljstuderats vad géller signaltekniken, endast
patagliga brister i utformningen har noterats. I de allra
flesta signalanldggningarna har cykeldverfarten gjorts
for smal.

Beldggningen dr mestadels acceptabel men en hel del
punktinsatser fordras.

ATGARDSFORSLAG

I bilaga B3 finns kartor som beskriver foreslagna
atgirder. Forutom de 6vergripande atgirdsforslagen

i kartbilagan finns dven standarder, breddmatt, fram-
komlighets- och trafiksékerhetsatgirder for cykelpend-
lingsstraken angivna i huvuddokumentet. De atgérder
som redovisas 1 kartbilagan ar breddning av befintlig
cykelvig, -filt eller -bana. Nya strdk och ldnkar re-
dovisas som nyanldggning och korsningspunkter som
maste ses Over har markerats och betecknats som kors-
ningsatgard. I dtgirdskartan finns ocksd vissa ldnkar
som dr betecknade med “’inget atgardsforslag”. Med
inget atgardsforslag menas strak som av olika anled-
ningar inte fatt ndgot forslag i cykelplanen eftersom de
beror strackor som har sdrskilda egenskaper och som
kraver speciella utredningar for att hantera alla avvag-
ningar. Tex. Kungsgatan dver Hotorget, Renstiernas
Gata dér en framtida sparvig eventuellt ska gd, Bron
over Alvsjo missomride, Ringvigens olika delar som
delvis fungerar bra men med en hel del mindre punkt-
insatser som behover atgirdas. Atgirderna for striken
pa Jarvafiltet utgors framst av beldggnings- och min-
dre framkomlighetsforbittringar. Atgirderna for Jirva
redovisas i detalj i cykelplanen for Jarvafiltet.

PRIORITERING AV STRAK

Atgirderna och de olika linkarna i pendlingsstraken
har olika prioritet, fran 1-4. De kriterier som anvénts
for att bedoma prioritet dr foljande:

v Trafikfarlig korsningspunkt
Bedomd volym cyklister (idag eller potentiell)
Saknad léank

Okad framkomlighet och bekviimlighet for
cyklister

v/ ”Lagt hingande frukt”-Quick fix

S SN
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Atgirder inom gruppen for prioriteringsgrad ett, dr
markerade med rott i prioriteringskartan i bilaga B3.
De roda straken utgors till stor del av saknade lankar,
lattare och mindre kostsamma atgérder som kan ha
stora effekter samt ldnkar dér det redan &r stora méng-
der cyklister och ddr cykelfdlten/banorna/vigarna
behover breddas.

I prioriteringsgrupp tva, som markerats med blitt i pri-
oriteringskartan 1 bilaga B3, handlar atgirderna till stor
del om breddning men ocksa nyanldggning pa platser
som inte har lika ménga cyklister eller dir potentialen
for fler cyklister ar lidgre dn pa de réda stréken.

I prioriteringsgrupp tre dr det framfor allt breddnings-
atgérder pa cykelvigar/falt/banor dir det i nuldget
finns tillrdckligt med plats for cyklister men som kom-
mer att behova breddas 1 takt med att cyklingen dkar.

Prioritering fyra betyder egentligen att atgérden inte
har en prioritering i cykelplanen. Det omfattar atgérder
som péverkas mycket av eller genomfors inom t ex ett
exploateringsprojekt.

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de
olika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningen anger
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cykelpla-
neringen kommer att paverkas av fler saker an de ovan
ndmnda kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av
pendlingsstraken paverkas av reinvesteringar, vigar-
beten och exploateringar. Antingen kan cykelsatsning-
arna goras samtidigt eller sa ar det mer ldmpligt att
gora dem fore eller efter andra projekt. Prioriterings-
ordningen i cykelplanen &r alltsd gjord utifrén malet att
gora det enklare och sdkrare att cykla och hénsyn har 1
detta skede inte tagits till omkringliggande faktorer.

Sarskilt objekt finns ocksa med i kartorna som visar
pendlingsstraken och prioriteringen. Sérskilda objekt
omfattar objekt som dr oversiktligt kartlagda med stor
potential men dér inga utredningar finns for sjélva
atgirden, andra planarbeten pagér eller att andra
atgdrder forvéntas som inte kan dverblickas for tillfal-
let. Det handlar tex om strickor 1 Vértaomradet, ny
koppling lings jirnvigen fran Arstabron sdderut mot
Alvsjd samt genviig genom trafikplats Breding. Kost-
naderna dr inte berdknade for sérskilda objekt men det
handlar ofta om hdgre kostnader 4n de for att anldgga
cykelbana.
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BILAGA B3: PLANKARTOR
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